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K vyraznym postavam nasi automobilove
historie patri inzenyr Bretislav Novotny,
prukopnik a propagator dvoudobych
motoru, znamy predevsim jako konstruk-
tér lidovych vozu Aero.

Bretislav Movotny se narodil 21. Zervna
1892 v moravském Huling. Po absolvové-
ni brnénske realky studoval v belgickém
Lutychu a PafiZi, s cZerstvym diplomem
leteckého InZenyra vsak musel narukovat
do prvni svetove valky. Hned po ni ho zla-
kala automobilovd konstrukce, a to mys-
lenka wytvorit lehky a spolehlivy lidovy viz
pro nepiflis zamoznou klientelu. Do prace
se pustil nejprve v malé dilng v Brné, poz-
déji v Praze-Kosifich. V 1&té 1922 predsta-
vil eyclecar Nova se vzduchem chlazenym
dvoudobym dvouvdlcem 770 cm?, tfecim
prevodem a pohonem zadnich kol fetézy.
Nedostatek financl, ale také potize s pfe-
vodem udélaly nad projektem kfiZ, podni-
kavy konstruktér se viak nevzdal.

V roce 1923 se jeho novym domovem
staly brnénské Zaboviesky, kde postavil
dal§l prototyp lidoveho wozu, tentokrat
pohanény kapalinou chlazenym dvou-
dobym Clyfvalcem 600 cm®, spojenym
§ ponékud zdokonalenym tfecim pre-
vodem. Automobil dostal jmeno Omega
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A Ing Nuuutny se
svym nejispésnéj-
sim dilem, vozem
Aero 500 (1929)

InZenyr

Bretislav Novotny
za volantem
voziku Novo
(1922)

Bretislav (vpravao)

a Hostivit (vievo)
zkouseji trivalec

s prednim pohonem

Hrdy konstruktér s vozem vybavenym
jednovalcem 350 cm® (1926)

a inZenyr Novotny uzaviel smlouvu se
Zbrojovkou Brno na jeho sériovou wyro-
bu. Po Upravach, pfejmenovani na Disk
a veelku Uspésném odzkouseni péti proto-
typl se vuz pocatkem roku 1924 opravdu
zacal vyrdbét. Brzy se vSak ukazalo, Ze
jeho vrozene neduhy, zvlasté nespolehlivy
tfeci prevod, jsou prakticky nevylecitelne.
V Fijnu 1924 ode3el Novotny na dovole-
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V roce 1925 si ing. Novotny zhotovil
rustikalni vozik pohanény vrtuli

nou, z niz se uz do Zbrojovky nevratil,
zatimco narychlo povolany kopfivnicky
konstruktér ing. Miroslav Hron se snaZil
situaci zachranit. Zazrak se oviem neka-
nal, Zbrojovka vykoupila nepodarene auto-
mobily od zakaznikd a seSrotovala. Ing.
Novotny ovSem neocdchazel s prazdnou,
diky wyhodne smlouvé mél do noveho
zacatku pomérné slusny kapital. Odnasel
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Valeény projekt et
dvoumistného voziku |

s pohonem
prednich kol

Vozik ing. Novotneho se vyznacoval
uhlednymi zaoblenymi tvary

Vzduchem chlazeny jednovalec
byl uloZen pred predni napravou

si také kladné zkusenosti s dvoudobym
motorem a poznatek o naprosté nevhod-
nosti tfeciho prevodu. Mezihrou jeho
konstruktérské &innosti byla v roce 1925
stavba malého jednoduchého voziku na
dratovych kolech, pohanéného vriulll Na
tomto rustikdlng wyhlizejicim vozidle tes-
toval dvoudoby letecky motor, zdhy se
viak vratil k tématu lidového automobilu.
V roce 1926 se v dilnach firmy VarvaZov-
sky v Praze-Holedovicich pustil do stavby
nového voziku tfimetrové délky se vzdu-
chem chlazenym dvoudobym jednovalcem
350 cm® V letech 1926 a 1927 projekt
prosel fadou peripetil, ing. Novotny se
s rozpracovanym prototypem stéhoval
v Holesovicich z Délnické do Osadnl ulice

62

do dilen pana Kodafe a po Praze se pidil
po wyrobcich levnych karoseril a spoleh-
livého pfevodového Ostroji s  klasickym
spojovacim hfidelem a tfistupfovou pre-
vodovkou. Tu nakonec umistil dozadu,
do bloku s pohdnénou tuhou népravou,
zatimeo poOvodni  vzduchem  chlazeny
motor nahradil dvoudobym jednovalcem
500 cm®, uZ chlazenym vodou,

V roce 1928 ziskal ing. Novotny pro svij
projekt lidového vozu noveho spolecni-
ka FrantiSka Kolandu, nejstarsiho syna
z praiské knihtiskafské rodiny, ktery
pfinesl potfebné finance. V primyslo-
vém komplexu Strasburk v Praze-Libni
zaloZili spoletnost s ndzvem Tovdrna na
automobily F. Kolanda a spol. a na voziku
se objevily Novotného a Kolandovy ini-
cidly NK, z Jejichz fonetického pfepisu
vznikla znacka Enka. Dalsi zlom pfinesl
podzim 1928, kdy Novotny za volantem
Enky u kfizovatky na Balabence pfedjel
Zestivalcovy Fiat, v némzZ se vezl Vaclav
Sorel, obchodni feditel |etecké tovarny
Aero. Ten fidi¢i pfikazal, aby hbity vozik
za kaZdou cenu predjel a zablokoval mu
cestu. Zprvu rozliceny ing. Novotny se
nakonec dal pfemluvit a za par dni se
s feditelem Sorelem dohodl na angaiméa
u firmy Aerc. PocCatkem prosince 1928 se
stal éfem automobilové konstrukce firmy
Aero, do nlZ nastoupll | jeho miadsl bratr
Hestivit. B&hem nasledujicich mésicl se
zdokonalena a pfekarosovana Enka pro-
ménila v Aero 500, v fijnu 1929 se novin-
ka pfedstavila vefejnosti na autosalonu
v Praze a odstartovala Uspésnou pétiletku
lidowych autiéek s jednovalcovymi a poté
i dvouvdlcovymi motory.

V letech 1833 a 1934 pracoval ing. Novotny
na konstrukci zcela nového vozu Aero s tii-
valcovym dvoudobym motorem 1000 cm?

V roce 1937
postavil

ing. Novotny
aero-
dgnamlcki
VUZ 58
dvéma
motory

Dva neza-
vislé litrové
dvouvalce
byly umis-
teny napfic
nad zadni
ndpravou

a pohonem pfednich kol, ¢astecné karoso-
vany prototyp viak pfi jedné ze zkuSebnich
jizd havaroval a majitel firmy JUDr. Viadimir
Kabes dal piednost konkurenénimu pro-
Jektu, s nimz pfisel 8&f dilen Josef BaSek
a z néhoZ vznikl dvouvalcovy vz Aero 30.
Jesté koncem ledna 1935 prediozil Novot-
ny panu tovarnikovi ideovy navrh nové
modelové fady automobill s oznacenim
Aero-dyn a Super Aero-dyn s aerodyna-
mickou karcserii a vzadu uloZenym dvou-
dobym motorem, ale neuspél. Od firmy
Aesro odesel a v Radoting u Prahy si zalozil
viastni konstrukéni kancelaf, V roce 1937
tam dokonCil prototyp prostorného vozu
s aerodynamicky tvarovanou Etyidvefovou
karoserii a dvéma motory 1000 cm® z Aera
30, umisténymi napfié nad zadni napravou.
V b#&iném pravozu viz pohanél jen jeden
z motory, ve stoupéni a pil akceleraci pra-
covaly oba spoleCné.

Ing. Bfetislav Novotny pak experimento-
val s motorem spalujicim uhelny prach
a za druhé svétove valky postavil dvou-
mistny vozik s otevienou karoserii zaob-
lenych tvard, jehoZ predni kola pohanél
vzduchem chlazeny dvoudoby jednovalec,
ulozeny pfed pfedni ndpravou. V povélet-
nych letech se pokusil z viastnich pro-
stiedk( vytvofit na zamecku v Nevekiové
u BeneSova stfedisko pro vychovu talento-
vanych konstruktérd, bylo véak zanedlouho
zlikvidovano. Pote pracoval na konstrukci
karburatordl a ve vyvojovérmn stfedisku n.p.
Jawa, aby nakonec ai do odchodu do
duchodu v roce 1958 pusobil v praZském
UVMY, kde wvedl skupinu pro wvyvo] dvou-
dobych motord. Ani jako dichodce si
nedal pokoj, vyviel cerpadlo pro vstfiko-
vanl paliva do dvoutakit. Z tohoto svéta
odedel 8. ledna 1985, ale v kronice nase-
ho motorismu e zapsan natrvalo. i)
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