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Pred Sedesati lety, v Iété 1948, vyjely na
silnice prvni automobily znaéky Porsche.
Vznikly v provizornich podminkach v ra-
kouském Gmiindu, vyuzivaly kompo-
nenty Volkswagenu a vyznacovaly se
osobitym sportovnim charakterem.

Ferdinand Porsche (1875 — 1951}, jenz vytvo-
fil koncepci Brouka a polozZil tak z&klady auto-
mobilky Volkswagen, uZ pred valkou uvazoval
o vyrobé sportovnich vozd, jimz chtél dat své
jmeéno. Zustalo u pldnd a tfi aerodynamickych
kupe KdF, postavenych pro zavod Berlin —
Rim 1939, ktery se viak neuskuteénil. Vizi
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otce realizoval Ferry Porsche (1909 — 1998),
jenz se po skonéeni valky pustil do stavby
sportovnich automebild, vyuZivajicich upra-
vené motory a daldi komponenty znacky VW,
Jak k tomu vlastné doslo? Od roku 1943 byl
Stuttgart castym cllem ndletd britskych
a americkych bombardér(, a tak padlo roz-
hodnuti pfemistit konstrukéni kancelaf Por-
sche na bezpetnéjsl misto do Rakouska.
Cast podniku se pocédtkem roku 1944 pie-
sunula do Zell am See, nedaleko Porscheho
letniho sidla, dilny byly pfestéhovany jesté
dal, do Gmindu. Nikoliv do toho u &eskych
hranic, ale do Gmiindu v Korutanech, asi
140 km jihowychodné od Salcburku.

Ferdinand Porsche, jeho syn Ferry a dalsi
muzsti élenové rodiny byli po vélce interno-
vani a prodli mnoha peripetiemi. Ferry Por-
sche se dostal na svobodu v 16t& 1946, jeho
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Zleva Erwin Komenda, Ferry Porsche a Ferdinand Porsche u prvniho vozu Porsche 356/1

otec byl z francouzského vézeni propustén
na kauci pocatkem srpna 1947 a smél se
vratit do Rakouska, jesté fadu mésict se
vSak musel zdrZovat na prikdzaném misté ve
francouzskeé okupacni zané. Milionovou kau-
ci ve francich mohl Ferry Porsche zaplatit
diky tomu, Ze pocatkem Unora 1947 pode-
psal lukrativni kontrakt na vyvoj zavodniho
vozu Cisitalia, ktery si objednal italsky milio-
naf Piero Dusio. Jinak se podnik v Gmiindu
v té dobé Zivil opravami automobill KdF
a vyrobou nahradnich dild pro zemédélské
stroje. Soubé&Zné s projektem Cisitalia zacali
v roce 1947 v Gmindu pfipravovat viastni
sportovni vz, prvni automobil znacky Por-
sche. Jeho zakladem byl prostorovy trubko-
vy réam, obé napravy pochazely z Brouka VW
stejné jako motor, veduchem chlazeny Gtyf-
valec 1131 em®, kiery po Upravach déval

Skromne

: ¥

vykon 35 k (26 kW). Soustava tvofena moto-
rem, rozvodovkou a Gtyrstupfiovou pfevo-
dovkou byla ve srovnani s Broukem otoéena
celem vzad, motor se tak ocitl pred zadni
napravou, pfevodovka za ni. Kompaktni
dvoumistny roadster Porsche 356/1 mél roz-
vor 2150 mm, rozchod kol 1290/1250 mm,

byl dlouhy 3860 mm, Siroky 1670 mm
a s natazenou strechou vysoky 1270 mm.

Oble tvary karoserie navrhl Erwin Komenda,
designer Brouka a zminéného aerodynamic-
kého kupé KdF, karoserii roadsteru 356/1
rucné zhotovil z hlinikového plechu Friedrich
Weber. Tento zkuSeny karosar pricestoval
do Gmiindu zatatkem dubna 1948 a za dva
mésice roadster dokonéil. Otevieny wviz
s pohotovostni hmotnosti necelych 600 kg
mél uZitetnou hmotnost 200 kg a na kolech
s pneumatikami 5,00 - 16 dosahoval nejvétsi
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Vsechna kupé Porsche 356/2
zhotovend v Gmiindu méla karoserii z-liniku

rychlosti pfes 130 kmv/h. Do provozu byl his-
toricky prvni viiz Porsche pfihiaSen 8. ervna
1948, kdy ziskal pfislusné povoleni od zem-
ského hejtranstvi v Klagenfurtu. V éervenci
1948 v Gmindu dokonéili druhy viz s ozna-
Genim 356/2 a hlinikovou karoserii kupé, jejiz
ponton byl tvarové blizky prvnimu roadsteru.
Kupé se lisilo umisténim vzduchem chlaze-
ného Ctyivalce za zadni napravou (jako
u Brouka), a také konstrukci podvozku. Mis-
to prostorového ramu, jenZ byl pfilis pracny
a zabiral drahocenny prostor uvnitf karose-
rie, byla u kupé pouzita podlahova plosina
svafena z plechovych dili. Napravy byly
opét prevzaty z Brouka, podstatnym zlepSe-
nim bylo kapalinové ovladani brzd misto
pivodniho mechanického. Ve srovnani
s roadsterem bylo kupé o poznani t8z5i,
vykazovalo pohotovostni hmotnost 665 kg,
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ale diky motoru 1131 em® vyladénemu na
40 k (29 kW) také uhanélo pfes 130 km/h.
Zahy po kupé nasledoval prvni kabriolet
Porsche 356/2 s motorem za zadni napra-
vou a otevienou hlinikovou karoserii. Prvni
prodané vozy putovaly do Svycarska, odkud
také pochézel v Rakousku nedostatkovy
material, zejména hlinikové plechy. V polo-
viné zafi 1948 uzaviel Ferry Porsche s Hein-
richem Mordhoffem, 3éfem Volkswagenu,
dohodu o dodavkach dild VW pro wvyrobu
sportovnich vozil, a také o tom, Ze firma
Porsche coby uhradu nékdejsich nakladi
na vyvoj Brouka dostane za kaZdy vyrobeny
viiz tohoto typu licenéni poplatek 5 DM.
Sportovni vozy Porsche 356 se oficidlné
gFedstavily vefejnosti v bfeznu 1949 na
enevském autosalonu. Vyroba v Gmindu
viak byla stdle problematiétéjsi, chybélo

Kabriolet a kupé Porsche 356/2 vyhraly tfidu 1100 cm®
a zavod do vrchu pi Svédské Rallye PulnoEniho slunce (1950}

strojni vybaveni. Do bfezna 1951 vzniklo
v provizornich podminkach a s velkym podi-
lem ruéni prace celkem 50 voz( Porsche
356 prvni generace s hlinikovymi karoserie-
mi, z nichz nékteré oblékla Svycarska firma
Beutler, daldi videriské karosarny Austro-
-Tatra, Keibl a Kastenhofer.

Mezitim uZ padio rozhednuti o navratu pod-
niku do Stuttgartu, kde od podzimu 1949 se
skupinou nejblizsich spolupracovniku plso-
bil Ferry Porsche. V listopadu 1949 uzavel
kontrakt na vyrobu série 500 karoserii pro
Porsche 356 s karosarnou Reutter, s niz on
i jeho otec spolupracovali uZ pfed valkou pfi
wyvoji Brouka. Podle upravengho Komen-
dova navrhu postavil Reutter prototyp kupe,
ted uz nikoliv z hliniku, ale z ocelového ple-
chu. Prvni stuttgartské kupé Porsche 356
bylo dokonéeno tésné pred velikono&nimi
svatky roku 1950 a stalo se Ferryho sluZeb-
nim vozem. Zatimco v Gmindu dobihala
manufakturni vyroba, ve Stuttgartu se zaéi-
nala rozjizdét sériova produkce.

Jedno z prvnich kupé Porsche 356/2 z Gmiindu
pii aeradynamickych zkouskach

Ferdinand Porsche oslavil 3. zafi 1950 péta-
sedmdesaté narozeniny, mezi pocetnymi
gratulanty bylo i nekolik desitek majiteld
vozll Porsche 356, ktefi se sjeli na zamek
Solitude u Stuttgartu. V fijnu téhoZ roku se
stary pan v doprovodu sveho sekretare
Ghislaina Kaese, samoziejmé v kupe Por-
sche 356, vydal na Pafizsky autosalon, v lis-
topadu pak spolu se synem Ferrym navtivil
automobilku ve Wolfsburgu a setkal se
s Nordhaoffem. Na viastni ogi se pfesvedcil,
jak se jeho nékdej&l projekt stava sku-
tetnosti, byt produkce v té dobé jesié nedo-
sahovala urovné, jakou kdysi planoval.
Nasleduijici tfi mésice uZ unaveny a vézenim
vainé poznamenany Ferdinand Porsche
stravil na l0Zku. Zemiel 30. ledna 1951, ale
byl svédkem skromnych zagatku automo-
bilky nesouci jeho jméno. |
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