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PRED PUL STOLETIM DEBUTOVALA LEGENDA JMENEM PORSCHE 911. 9&'

PRIPOMENME SI PRVNI LETA JEJI POZORUHODNE KARIERY.

Koncem padesatych let se v Zutfenhausenu rozbéhly intenzivni prace
na konstrukel a wwvaoji noveho automobilu Porsche, jenz mél nahradit
starnouci typovou radu 356, Nowy vuz mel byt vetsi a komfartnéjsi
zaroven ale take o poznan vwkonnejsi, aby uspokojil stale naroénajsi
zamoznou klientelu

Volba padla na gestivalcovy motor dvoulitrového objemu, samoziaj-
mé opél plochy, chlazeny veduchem a umistény za zadni napra-
vou. V roce 1961 byl postaven prototyp s internim oznacenim T 7

b

Prototyp Etyfmistndho Kupé
T T wyvijeny v letech 1961-62

rozvorem naprav 2.4 metru a ctyfmistnou karoserii. Jeji tvary navrhl )
Ferdinand Alexander Porsche, pétadvacetilety syn tehdejsiho déta ¢
automobilky a nejstarsi vauk zakladatele rodinne dynastie,

Sef firmy Ferry Porsche (1909-1008) véak zadal kKompakinéjsi, jen
2+2mistny vaz sportovniho charakteru, a tak se zrodil projekt >

@ 801 alias 911 roéniku
nim vozy fady 356




Kamuflovany prototyp 909 phi
zkoudkach v iotd 1963

> T8, budouci typ 901 resp. 811. Zatimco predni partie karoserie
zlstala temeér nezmenéna, rozvor naprav byl zkracen na 2,21 metru
a kupe dostalo pluvabné tvarovanou splyvavou zad. Autorem designu
byl opét mlady Ferdinand Alexander Porsche (1935-2012}), jemuz

v roding prezdivali Butzi,

MNa wwvoji sestivalcoveho motoru OHC se podilel | Butziho bratranec,
Ferdinand Pigéch, pozdéisi diouholety séf koncernu Volkswagen, Vzdu-
chem chiazeny Sestivalec o objemu 1991 cm” a wwkonu 130 k (96 kW)
P B100 min™! byl spojen s pétistuphovou pfevodovkou a 4,1 m
dlouhéemu kupe o hmotnosti kolem 1100 kg udéloval nejvétsi rychlost

210 km/h a umoznoval sprintovat z 0 na 100 km/h za 9 sekund.

Prototyp s cznacenim Porsche 901 se predstavil verejnosti v zafi 1963
na autosalonu ve Frankfurtu nad Mohanem, po silnicich v te dobe jezdil
tucet zkusebnich vozu, Prakticky za pochodu se na nich lécily détske
nemoci. Bylo treba doladit jizdni viastnosti a zvysit spolehlivost zbrusu
noveho sestivalee,

Od kvétna 1964 se zacaly montovat predsériove vozy typu 901, ma-
loseriova vyroba noveho kupe oficialné odstartovala 14, zafi 1964

a pohybovala se kolem péti exemplani denné. V rijnu 1964 se novinka
prezentovala na autosalonu v Parizi a na posledni chwili si musela zménit
jmeéno. Trimistna ciselna oznaceni s nulou uprostred mél zaregistro-
vana Peugeot, a tak se z Porsche 901 pfes noc stalo Porsche 911,

hand Aldxandet Porsche
It krasného kupéd
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Mimochodem - podle tovarnich zaznamo bylo pod povodnim oznace-
nim 801 zhotoveno vieho viudy 82 aut

WV zarl 1965 méla premiéru na frankfurtskem autosalonu druha karo-
sarska varianta , devétsetjedenactky”, klerou opét wivoril Ferdinand Ale-
xander Porsche. Model 811 Targa mel otevrenou karoserii s mohutnym
bezpeénostnim obloukem nad hlavam| posadky. Prostor mezi ramem
Gelniho okna a obloukem mohl prekryt stropni panel. Zadni okno bylo
plvodné z pruzneho plastu a spolu s textiinim lemem se pripinalo a od-
pinalo, pozdaji se montovalo pevne sklenéne okno.

Vyroba vozd s karoseni Targa zacala az koncem roku 1966 a v nove podo-
bé& si zakaznik mohl objednat nejen Sestivalcovou . devétseljiedenactku’
ale i novy ctyivalcow model Porsche 912, Ten debutoval na jafe 1965

a pohanél jej cyivalec 1582 cm? o wkonu 90 Kk (56 kW) pii 5800 min™!
prevzaty z modelu Porsche 365 SC, jeho? wroba byla ukoncena.

Karoserie modelu 812 méla zjednodusenou vwhavu, napf, na palubni
desce byly jen tii kruhové pristroje misto péti, Do léta 1969 se prodalo

Tovarni snimelk jednoha
Z prvnich vozu
Porsghe 901 (1963)



pres 30 lisic devétsetdvanactek”, # toho 2,5 lisice v provedeni Targa.

Pro srovnani: vozd Porsche 811 prvni generace s dvoulitrovym Sestival-
cem vzniklo malo pres 26 tisic, 2 nichz Sest tisic mélo karoserii Targa,

Od leta 1966 tvorily Spicku nabidky vozy Porsche 911 8, jejich2 dvoulit-
rowy maotor e 2wsenym stupném komprese a dvéma trojitymi karburato-
ry Weber daval vykon 180 k (118 kW) pii 6600 min™', Na patnactipalco-
vych kolech z lehke shiting obutych do pneumatik 185/70 VR 15 esko”
uhanéle pres 220 km/h a zeychleni z 0 na 100 km/h zviadio za 8 s,
Véak lake dostalo kotoudove brzdy s vnitfrim chlazenim

Vosrpnw 1967 byl uveden na trh modeal 911 T se zjednodusenou vyba-
vou odpovidajici modelu 812, sestivalcem 1891 am? 5 vwkonem snlie-
nym na 110 k181 KW) phi 5800 min™! a jen élyrstupnovou prevodovkou,
Standardm proveden neslo nove oznaceni 911 L, jimé zduraznovalo
svoli luxusnéls vwbavu, Oba modely, stejné jako nadale vyrabéna nejwy-
Konnajsi verze 811 5, mohly za priplatek dostat étyfstuphovou poloaus-
tomatickou prevodovku Sportomalic, diky niz se obesly bez spojkoveho
pedalu. Radicr paku mely na abvyklém misté na stfednim tunelu. Plevo=
dovkou Sportamatic byl mimao jine vwhaven | viz Porsche 911 R, s nim#
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Dtavieny model Porsche 911 Targa
¥ provedeni z roku 1967

Porsche 911 S Targa se skiengnym
zadnim oknem (1969) i

Hans Herrmann, Jochen Neerpasch a Vic Elford whrali v arpnu 1967
maraton 84 hodin na Nlrburgringu.

Sportovni ambice devétsetiedenactky” potvrdila pocatkem sezony
1968 dve vitézstv tovarnich Kupé Porsche 911 T v automobilovych
soutézich nejwsasi kategorie. Bjérm Waldegaard wyhral Svédskou rallye,
Vie Elford triumfoval na Rallye Monte Carlo, >

I Palubni deska modelu
811 & s automatikou Sportomatic

Zd kupd Porsche 911 v prynim
provedani  roku 1963
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Valfikovani paliva - pfedevsim kvili plnéni americkych emisnich no-
rem - dostal i nejvykonnéjsi seriovy model 811 5. Jeho dvoulitrovy
sestivalec se rvysenym stupném komprese nove daval 170 k (125 kW)
pii BBO0D min'! a byl whradné dodavan s pétistupfoveu, mechanickou
prevodovkou, Spotreboval primérmeé 161 benzinu Super na 100 km,
takze v pridi uloZena palivova nadrz o obhjemu 621 nebyla nijak
predimenzovana,

Ctyivalcovy model Porsche 812
w provedeni 2 roku 1966

Kupé 812 mélo na palubni dosos
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jon i knhovd Fieen Dvoulitrova éra skondila o letnich prazdninach roku 1969, kdy se stal

zakladnim motorem . devétseljedenactky” sestivalec prevriany
na 2195 em?, Ale o tom ai zase nékdy piisté, <

Porsche 911 T s dvoulitrovym
dastivalcem rodniku 1969

> \laté 1968 probéhla prvni vyraznejsi moedernizace vozl Por-
sche 911, Kval zlepsen stability byl reavor napray lehce prodiouzen

na 2,27 metru, rozsifene blatniky mély o malo vétsl vyfezy a zadni bocni
okanka kupo u se nedala pootevrit

Levnais model 911 T sl zachoval karburatory, jeho sestivalec nadale
2 abjemu 1991 em déaval 110 k (81 kW) a byl spojen se &tyistuphovou
prevodovkou, bud manualni, nebo poloautomatickou Sportomatic,

Farry Porsche spolu
8 devélsetjedendctkou” v roce 1968

Drivejs model 911 L nahradil nowy 911 E, jehoz dvoulitrovy Sestiva-
lec byl wwhaven vstrikovanim paliva Bosch, diky neémuz wkon vzrostl
na 140 k (103 kW) pii 8500 min™', Zakaznik si mohl whral mezi péti-
stupnovou manudlni prevodovkou a Glyrstupnovou skiini Sportomatic,
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o B11L 2,0 a jeho
nel na gnimku 2 roku 1968



