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Koprivnicky zavodni viiz NW 12 HP
z roku 1900 patfi k nejcennéjsim
exponatum Narodniho technického
muzea v Praze na Letné.

trase dvouetapoveéhao klani Nice - Dragu-
ignan - Nice obsadil druhé misto a pfi zpa-
teéni jizdé do Nice zaznamenal na tu do-
bu pozeruhodnou primémou rychlost 39,6
km/h. Dne 30. brezna pak vyhral zavod do
vichu La Turbie, pficemz o 9,5 minuty
zlepsil ekord obavané sestnactikilometro-
vé traté. Francouzska zkuSenost pfinesla
i dalsi ovoce: hned po navratu z Nice
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Ko r I vn l c e za cat 2 si sportovné zaloZzeny baron objednal
v Kopfivnici zavodni automobil, k némuz

Jesté jednou se vratme na pifelom minulého a to-
hoto stoleti, abychom si alespori letmo pripomnéli
zacatky automobilové vyroby v Kopfivnici.

Propagacni jizda prvniho kopfivnického
automobilu Prasident do Vidné v kvétnu
1898, o niZ jsme psali uz minule, ?dstar-
tovala fadu sportovnich vykond, jez zaci- . . 3
najici automabilce tehdejsi znacky Nes- Lnebigt:rvﬂ:a:::‘g:
selsdorfer Wagenfabrik pomohly ziskat karoserii a pisobil
tolik potfebnou povest. Koncem fijna 1899 ay¢ka dabelskym
se dva vozy NW (jednim z nich byl patrmé dojmem.
automobil Wien dokonéeny v srpnu téhoz
roku a druhym jen o tfi tydny starsivaz jme-
nem Messelsdorf - oba s motory Benz) zu-
¢astnily automobilovych zavod( na klu-

si opatfil - a také sam z Mannheimu do-
vezl - specidlné upraveny dvouvalcovy
motor Benz naladény na vykon 12 koni (asi
9 kW). Dvoumistny zavodni viiz zapsany
v tovarni dokumentaci coby Rennzweir,
na jehoz konstrukci pracoval miady Hans
Ledwinka, mél o poznani snizené tézisté,
jezdil na kolech mensiho priméru a od
swvych kocarovych predchidct se mimo ji-
ne odliSoval volantem na lehce sklonéném
hfideli. Motor s dvéma pfilehlymi valci byl
uloZzen nad zadni napravou a &tyfstupno-
vou prevodovku konstruktéri umistili na-
pfi¢ pod sedadla, blizko stfedu vozu, tak-
Ze se automobil z prelomu stoleti mohl
pochlubit zcela modernim rozlozenim
hmotnosti mezi obé napravy. Konstrukce

p— e a vyroba zavodniho specialu trvala jen pét
sacke draze ve vidéfiském Pratru a vedly V:"*“Ei' "’."I';'gﬁk
si znamenité. Baron Theodor von Liebig zé\?c?dr:mg:vozg
svou kategomii vyhral, feditel Hugo Fischer pofizeny na jare
obsadil druhé misto a oba si vyslouZili ne- roku 1900.

jen ovace publika, ale i uznani od ciniteld
rakouského autoklubu, jehoz prezident
hrabé Gustav Potting-Persing i viceprezi-
dent William E. Hardy zasedali ve spravni

radé kopfivnického podniku. Jestd v kothrové

podobé s Fiditky

Koncem bfezna 1990 h0|QVal baron Lie- a bohatou
big s kopfivnickym vozem (a opét v do- vystroji:
provodu predstaviteld videnského autok- viz NW typ A

lubu) o vavfiny v jizni Francii. Nejdfive na roéniku 1901.




Jedna z mnoha
podob automobilu
typu B s dvouval-
covym motorem
(tenhle viz je

z roku 1902).

Typ B roéniku
1902 se skladaci
stiechou americ-
kého typu a opét -
prouténym koSem
na zadi.

dvé desitky automobilu, z nichz asi polo-
vina byla vybavena motory Benz a vétsi-
na ostatnich také dvouvalcovymi motory
dodavanymi videfiskou firmou Hardy. Pa-
trné uz v kvéinu 1900 viak vznikl i prvni
vlastni kopfivnicky motor - Udajné pohanél
viiz s vyrobnim cgislem 65, tedy patnacty
vyrobeny po Prasidentu. V prosinci tehoz
roku byl dokoncen elektromobil vybaveny
dvéma elektromatory EAG o celkovem vy-
konu asi 4,5 kW, druhy podobné feSeny

NW typ B coby
model Tonneau
z roku 1903.

tydni. Uz 22. kvétna 1900 jej baron Liebig
v tovarné pfevzal, a o deset dni pozdéji
5 nim Uspésné absolvoval dvouetapovy
zavod se Salcburku pies Linec do Vidné.
V prvni 129 km dlouhé etapé tehdy kopfiv-
nicky viz zvitézil primémou rychlosti te-
méf 40 km/h, ve druhé (185 km) skongil -
stejné jako v celkové klasifikaci - na dnu-
hém misté. Vitézstvi tehdy vybojoval Ri-
chard von Stern na voze Daimler s vykan-
néjsim motorem.

Hned vzapéti putoval zavodni v0z na ,prv-
ni mezinarodni automobilovou vystavu® ve
Vidni, jez probihala od 2. do 10. éervna
1900. Kopfivnickou znatku NW tam za-
stupovalo celkem osm vozidel - vedle Ses-
ti étyfmistnych automabill s dvouvalcovy-
mimotory o vykonech 6a 9 konl (4,526.5
kW) a jiz zminéného zavodniho vozu také
dvanactimistny parni omnibus, jehoZ po-
hanénci ustroji - véetne dvouvalcoveho
parniho stroje o vykonu 24 konl (18 kW) -
dodala francouzska firma De Dion-Boui-
ton. Pfili§ tézky a ponékud nechrabany
omnibus se vsak pozdéji v provozu

neosvédéil a tise zmizel ze scény.
Pfipravy na prvni Vidensky autosalon po-
nékud zkomplikovala prvni vazna doprav-
ni nehada kopfivnického automobilu, k niz
doslo 1. kvétna 1900 nedaleko Rychvaltic.
Ctvefice zaméstnancl se tehdy vydala se
zkugebnim vozem do Mistku - za fizenim
sedél dilovedouci Leopold Svitak, spolu
s nim cestovali jeho miady zystupce Jan
Kuchaf, konstruktér Romuald Brauner
a mechanik Viktor Bajer. V prudkém kle-
sdani se Svitakovi nepodarilo pribrzdit, roz-
jety vz vylétl ze silnice a prevratil se. Ri-
di¢ zOstal zaklinén pod vozem se zle
pochroumanou nohou, kterou mu jesté te-
hoz dne odpoledne museli nad kolenem
amputovat, Brauner a Bajer vypadli ven
a karambol odnesli jen pohmozdeninami.
Nejhur skoncil teprve étyfiadvacetilety di-
lensky mistr Jan Kuchaf, jenZ si pfi dopa-
du smrtelné zranil hlavu o patnik. Leopold
Svitak se z nasledkd nehody lecil cely rok,
pak se - navzdory ztraté nohy - do tovar-
ny vratil.

V roce 1900 v Kopfivnici vyrobili celkem

vz nasledoval o nékolik mésict pozdéji.
Kopfivnicka produkce v roce 1901 zfejmé
nepfekrodila 14 vozu, véetné jiz citovane-
ho elektromobilu. Zviastni zminku si za-
slouzi viz typu B s wyrobnim cislem 85
a dvouvalcem Handy o vykonu 9 koni (6.5
kW), ktery 12. dubna 1901 prevzal baron
Liebig zaroven s repasovanym a ponékud
upravenym dvoumistnym zavodnim vo-
zem. Tento cestovni automobil s tfimist-
nou karoserii plnil ulohu deprovodneho vo-
zidla, zatimco zavodni viz, ktery mél nad
motoremn umistény nosi¢ zavazadel, po-
slouzil baronovi a jeho novomanzelce pfi
svatebni ceste, béhem niz cestou z Villa-
chu pfes severni Italii a Svycarsko najez-
dili asi 2000 km, véetné prejezdu prismy-
kem Sv. Gottharda a stoupani na Arlberg.
Kromé libereckeého barona patrili na pfe-
lomu stoleti k zakaznikim kopfivnicke au-
tomobilky néktefi vidensti prominenti, pfe-
devsim z kruhil kolem hrabéte Pottinga-
Persinga, ale také mistni honorace - napf.
vySkovsky promysinik Gustav Skutezky
a Heinrich Friess, majitel cukrovam ve Zbo-
rovicich u Kromérize. Nové automobily se
stastnym majitelim slavnostné predavaly
pfimo v tovamé a cestu domd s nimi ob-
vykle absolvoval kopfivnicky fidic a in-
struktor Rudolf Struhatschek. Nabidku tvo-
fity automobily typu B s plochym kapalinou
chlazenym dvouvalcovym motorem 3,2 lit-
ru o vykonu 12 koni (8 kW) a riznymi ka-
roseriemi, v roce 1902 nasledoval prni
étyivalcovy typ C, jehoz plochy motor o ob-
jemu 5,8 litru a vykonu pfes 20 koni (15 kW)
byl opétulozen uprostied pod podlahou vo-
zu - stejnou koncepci pozdéji pfevzal i typ
D. Mezitim v8ak uZ konkurence nabizela
modernéji feSeneé automobily klasicke kon-
cepce se stojatym motorem vpiedu, jejichz
zadni kola pohanél namisto fetézl spojo-
vaci hfidel, obecné tehdy nazyvany kardan.
K této koncepci se v Kopfivnici dostali az
po roce 1905. JAN TUCEK

Jeden z prvnich kopfivnickych étyfvalcd
- ziejmeé typ C z roku 1902.



