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Na podzim 1967 vyjel na silnice prvni
funkéni vzorek budouciho vozu Skoda
stiedni tfidy. Mé&l klasickou koncepei,
moderni étyfvalcovy motor OHC, karose-
rii se splyvavou zadi a oznadeni S 720.

Automobil s rozvorem ndprav 2550 mm
dostal pétimistnou &tyfdvefovou karoserii
se Sesti botnimi okny a nahoru vyklapé-
cim vikem ve splyvave zadi, zhotovenou
podle stylistického navrhu Josefa BrokeSe;
byl dlouhy 4404 mm, Siroky 1616 mm
a vysoky 1400 mm; z pohotovestni hmot-
nosti 1039 kg pfipadalo 538 kg na pfedni
a 501ka na zadni napravu (pomér
52:48 %). Pfi plném obsazeni péti osobami
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a 25 kg zavazadel dosahovala hmotnost
hodnoty 1439 kg a pomér zatizeni pfedni
a zadni napravy se zmenil na 46:54 %,
Pod pfedni kapotou funkéniho wvzorku
§ 720 se skryval kapalinou chlazeny G&tyf-
valec OHC o objemu 1497 cm’. Zpodatku
byl osazen karburatorem Weber, s nimz
daval vykon 87 k SAE (64 kW)/5500 min,
ale po montddi nové wvyvinutého Jikovu
naméfili 92 k SAE (68 kW)/5700 min”', pii-
Gemz nejvatsl totivy moment lehce vzrostl
Zz puvodnich 122 na 125 N.m pfi 3500
min”'. Skuteéné zjisténé parametry motoru
tak pfekonavaly plvodni zaddani.

Motor byl ulozen podéiné nad predni
ndpravou, bezprostfedné na néj navazovala
spojka a Ctyfstupfhova prevodovka. Pro-
stfednictvim spojovaciho hridele se tocivy
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Funk@ni vzorek § 720 pohanél Etyivalec 1,5 | OHC

moment pfenasel dozadu do rozvodovky,
pohanéna zadni kola byla zavédena neza-
visle na trojuhelnikovych ramenech se Sik-
mou osou kyvdni. OdpruZeni obstaravaly
vpledu | vzadu vinuté pruZiny dopinéne
teleskopickymi tlumiél, kola nesla radialni
pneumnatiky Pirelli Cinturato rozmérl 165
SR 14. Brzdy byly vpfedu kotouCove a vza-
du bubnové, v prvni fazi bez posilovace.
Pfi jlzdnich zkouskach byl funkéni vzorek
5 720 wybaven karburatorem Weber, do-
sahl nejvétsi rychlosti 144 km/h, zrychleni
z 0 na 100 km/h absolvoval za 16s a pfi
prumémeé rychlosti 80 km/h vykazoval spo-
tfebu 9,0 | benzinu na 100 km, zatimco pfi
pruméru 80 km/h to bylo 10,8 1100 km.

V unoru 1968 byla uzavfena prvnl etapa
zkousek prvniho exemplafe S 720, béhem
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karoserii byl hotov

A Prvni prototyp
§ 720 s novou

v srpnu 1968

Druhy prototyp

sedanu § 720
mél jinou masku
a motor 1,25 |

¥ Patym

a poslednim
prototypem této
rady bylo

kupé § 720

niz vuz najezdil 6250 km. Zatimeo pohané-
¢l ustroji a podvozek dostaly vcelku kladné
hodnocenl, vaZne wvytky si vyslouzila karo-
serie, jeZ neméla dostateénou tuhost a na

nékterych mistech (pfedevdim v piednl
a zadni partii) se na ni objevovaly na prvni
pohled zjevné deformace. Pfi oponentufe
v breznu 1868 bylo doporucenoc zmenit
koncepecl karoserie, misto fastbacku pfejit
na klasicky stfizeny sedan se stupfovitou
zadi a zaroven wyztuzit pfid | zad karoserie
podélniky, zakotvenymi v nosném ramu.
Devizove prostfedky na spolupraci s ital-
skymi karosafi zustavaly v nedohlednu,
a tak si v Miade Boleslavi prozatim museli
vystacit s vlastnimi silami a prostiedky.
Tvary novych vozu S 720, oznadovanych
jako ;ﬁedbézné prototypy, navrhl designer
Jan Zacek, a o jejich estetickych kvalitach
lze nepochybné diskutovat. Mezi zamaést-
nanci vyvoje si tyto karoserie hranatych linil
s rovnymi plochami a wvelkymi okny
vyslouzily prezdivku Zaékovy boudy, jei se
jisté obejde bez komentafe. Slo viak pre-
deviim o to, aby se zbyteéné neztracel
Cas, potfebny pro wvyvoj a odzkouseni
mechanickych &asti budoucich automobild,
Behem jara 1968 ve wyvojovych dilnach
AZNP postupné vzniklo pét jedenaplllitro-
vych motort § 720, po prazdninach, zpes-
trenych pfilezdem ruskych obméncd, nasle-
dovaly tfi dalsi motory o objemu 1236 crm’,
uréené pro budouci model Skoda 1250.
Mezitim se od Cervna 1968 rozbéhla mon-
taz prototypl, z nich prvni byl dokonéen
v ¢ervenci a do zkouSek predan 12. srpna
1968. Wiz s intemim oznacenim S 720 I1-1
byl sedan stfibfité barvy s motorem 151
a nepfili§ pohlednou maskou s obdélniko-
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vymi svétlomety. Koncem zafi 1968 prevza-
la zkusebna druhy prototyp, Gerveny sedan
S 720 12, vybaveny iz zminénym CGtyfval-
cem 1,25 | o vykonu 70 k SAE (51,5 kW)/5500
min’' a nejvétsim tocivém momentu 97 N.m
/4000 min'. Tento viz jako jediny z péti-
clenné skupiny prototypu dostal o poznan(
uhledné&jsi masku s jednim parem kruho-
vych svétlometl. Pfi zkouskach dosahl nej-
vetsi rychlosti 136 km/h, ke zrychleni z 0
na 100 km/h véak potfeboval 24,2 sekun-
dy, zatimeo z 0 na 80 km/h akceleroval za
14,3 sekundy. Pfi prumémé rychlosti 58
km/h spotfeboval 8,8 | benzinu na 100 km,
pfi priméru 75 km/h pak 10,3 |. Pfipomen-
me, Ze sedan s rozvorem 2552 mm byl
dlouhy 4360 mm, Siroky 1630 mm a vysoky
1400 mm. Prototyp opatfeny &tyfvalcem
1,25 | mél pohotovostni hmotnost 1012,5 kg,
jeho sourozenec s motorem 1,5 | vykazoval
hodnotu 1032,5 kg, pficemZ uZitetna hmot-
nost byla u obou stanovena na 400 kg,
tedy pét osob po 75 kg a 25 kg zavazadel,
lJ obou sedand se pfi jizdnich zkouSkach
Znovu projevily problemy s nedostatetnou
tuhosti karoserie, zejména v zadni partii
vozu, ale také v mistech pfechodu sloupkl
dvefi do strechy. Ani zavédenl dvefi
a ramecky skel dvefich oken nemély pat-
ficnou tuhost, a tak se za pochodu prova-
dely konstrukénl zmény.

Sedany S 720 I-1 a I-2 byly podrobeny
zkousce Zivotnosti na 50000 km, kterou
prvni  dokonéil 30. bfezna 1969; druhy
o necele dva mésice pozdéji. Dalsl proto-
typ s oznatenim S 720 |-3, zeleny sedan
s vybavou De Luxe a motorem 1,51, urée-
ny mimo jine jako pfedvadéci vuz, byl
dokonéen v prosinci 1968, O nékolik tydnu

Vyklopné zadni dvefe kombi mély prah tésné nad naraznikem

jej predbéhl oficiding &twrty prototyp s péti-
dverfovou karoseni kombi svétle zelene
barvy a motorem 1,51, jenz byl coby § 720
I-4 smontovan pocatkem listopadu 1968
v pobotnem zavodé AZNP Vrchlabi. Pfi
jeho prebiréni ke zkouskam byla zjisténa
fada zdvad, a tak se kombi muselo vratit
do Vrchlabi k dopracovani. Po prvnich
zkudebnich jizdach nasledovala dalsi opra-
va v pobotném zdvodé a pocatkem Unora
1968 zacalo zajizdéni vozu ve tfisménném
provozu. Podle planu méle kombi do léta
1969 absolvovat 80 000 km, opakované
opravy karoserie (pfedevsim jeji zadni cas-
ti) véak zabraly pfilis mnoho éasu, a tak
vuz do cervence 1969 najezdil necelych
36 000 km, Kombi mélo nedélené sklopné
zadni sedadlo, jehoZ sloZenim se dal pro-
stor pro naklad zvétsit az na 1,85m’.
UZitetna hmotnost tohoto modelu byla
zvysena na 450 kg, pehotovestni hmotnost
prototypu méla hodnotu 1065,5 kg.

Patym a poslednim prototypem této fady
bylo dvoudvefové 2+2mistné kupé S 720
I-5, na jehoZz vyvoji se podilel poboény
zavod AZNP v Kvasinach. Kupé debuto-
valo s kotouCovymi brzdami Girling na
viech &tyfech kolech, brzy vSak tuto brz-
dovou soustavu muselo prenechat sedanu
s motorem 1,251 Od léta 1969 kupé
absolvovalo zkousky jizdnich viastnosti
a odpruzeni - v té dobé mélo najeto jen
asi 7 tisic kilometru. Mezitim vSak doslo
k vyrazne zméné; po déle nez rok trvaji-
cich pritazich se pocatkem kvétna 1969
podafilo zajistit devizy na spolupraci
s italskymi karosafi, pfesnéji s turinskym
studiem Ital Design. K této kapitole vyvo-
je 5 720 se vratime pfisté. [ ]
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