Roadster Skoda 1102
a jeho Etyfdvefovy sourozenec
s pevnou stiechou

Vétsina roadsterd Skoda 1101
la uréena na
(tenhle jezdil ve Svédsku)
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V povaleéném obdobi se pod znaékou
Skoda objevilo nékolik atraktivnich auto-
mobilh s otevienou karoserii, ale vétsina
z nich se do sériové vyroby nedostala,

Skoda po vélce navazala na konstrukce z ti-
catych let a zatala vyrab&t modemizovany
typ S5 1101 klasické koncepce s patefowym
ramem, délenymi napravami s odpruZenim
pricnym listovym perem a osvédcéenym &tyf-
valcem OHV 1089 cm®, 32 k (23,5 kW), se
Ctyfstupnovou pfevodovkou. Wiz, jemuz
dvoudvefova karoserie vynesla pojmenovan|
Tudor, se postupné dockal nékolika karosar-
skych provedeni, véetné dvoumistného
roadsteru (nékdy znaceného roadster cab-
riolet). Ten se zacal vyrabét v roce 1948 a byl
teméf vyhradne uréen na export, pfedevsim
do zapadnich zemi. Otevieny viiz se stan-
dardnim rozvorem 2485mm a délkou
4100 mm mél jako jeho sourozenci karoserii
smisené stavby, tedy s drevénou kostrou
a povrchovymi panely z ocelového plechu,
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jejiz wyrobou byly povéfeny zavody v Kvasi-

nach a ve Vrchlabi, kde také probihala
konetna montaZz. Kompletni podvozky
dodavala automobilka z Miadé Boleslavi.
Podle dobavych udaji vznikly do roku 1952
necelé dva tisice roadstert S 1101, pficemz
neni jasné, zda nékteré exemplare z let 1951
a 1952 byly na modernizovaném podvozku

S 1102, prgadne kolik jich bylo. Titulni list
prospektu S 1102 sice roadster propaguije,
dokument AZNP z bfezna 1954 nazvany
Strucné razbary zmén vyrobniho programu
od r. 1946 do r. 1953 vSak uvadi, ze V prove-

A Prototyp kabrioletu Skoda 1200
z roku 1950 uvezl pétici cestujicich

4 Zaohlena zad je charakteristickym
prvkem roadsteru 5 1101

deni S 1102 nebyl jiz vyrabén dvoudverovy
Tudor a dvousedadiovy cabriolet.

Jen v prototypu zustal v letech 1850 - 1851
kabriolet Skoda 1200 s pontonovou karo-
serii. Stejné jako dalsi prototypy vozu, ktery
pozdéji prosiul pod prezdivkou Sedan, byl
| kabriolet postaven na pudvozku § rozvo-
rem 2485 mm, odpovidajicim typu S 1102,
zatimco pozdejsi seriove 5 1200 mély rozvor
0 200 mm delsi. Pod kapotu dostal ctyfvalec
OHV 1221 cm® naladény na wykon 36k
(26,5 kW). Celokovova dvoudvefova karo-
serie méla nedélené pfedni sedadlo, na néz
se pfi dobré vili dokazali vtésnat tfi nepfilis
korpulentni lidé. Zivot jim usnadiiovala fadici
paka umnisténa na sloupku fizenl pod volan-
temn. Vzadu bylo dvoumistné spie jen nou-
zove sedatko, na dobovém snimku jsou viak
na ném zvétnéni dva navysost spokojeni
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soudruzi s klobouky na hlavach, Kabriolet
£ 1200 byl dlouhy 4250 mm, Siroky 1680 mm
a s natazenou platénou stfechou vysoky
1480 mm. Jeho karoserii zacali stavét ve
vysokomytské Karose, dokonéena viak byla
ziejmé v Kvasinach. Osud atraktivniho kab-
rioletu provazi fada otazniky, stejné jako tezi
o vzniku druhého exemplafe.

Jasnéjsim Zivotopisem se muZe pochlubit
unikatni sportovni viz s laminatovou karose-
ril, jenZ se zrodil na pfelomu let 1955 a 1956
v Karose Vysoke Myto. Jeho zakladem se
stal podvozek nového typu Skoda 440 s roz-
vorem 2400 mm a motorem 1089 cm?/40 k
(29 kW). Pod zaminkou ovéfovani moznosti
praktickeho wyuZiti novych hmot k vyrobé
karoseril, pfesnéji polyesterovych pryskyfic
v kombinaci se skelnymi viakny, se ve Vyso-
kém Myté pustili do stavby dvoumistného
automobilu. V koutku duse doufali, ze by se
snad mohl dotkat malosériové vyroby, zahy
viak o lluze prisli. Laminatova karoserie se
skladala ze sedmi hlavnich &asti, zhotove-
nych z lamindtu Polytex. V hrubém stavu
vznikla v severomoravském podniku Kovona
Karvind, do kone€né podoby ji dotvofili
a vybavili ve Vysokeém Myté, kde take pro-
béhla montaZ vozu, Byl dlouhy 4070 mm,
Sircky 1600 mm a s nasazenou stfechou
hardtop vysoky 1320 mm. Stfecha pfipomi-
najici kabinu letadla opatfena velkymi okny
z plexiskla na voze pfilis nedrzela a nékolikrat
pfi zkusebnich jizdach ulétla, takZe bylo lepsl
jezdit bez ni. Hagek byl jen v tom, 2e skladaci
platénou stfechu prototyp nemél. Oficialni
premiéru zazil v zaf 1956 na Il. vystavé Ces-
koslovenskeho strojirenstvi v Brné a podle
dobového tisku byl stale obklopen hlouékem
nadsenych obdivovateld.

Podle pfikazl shora vSak Karosa sméla vyra-
bét jen autobusy a specidlni vozidla, takZe
laminatovy roadster zustal ojedinélym poku-
sem. Na stejné brménské vystavé se v zafi
1956 pfedstavil jiny sportovné stfizeny vuz,
pastelové zeleny dvoumistny roadster Skoda
440, postaveny v Kvasinach. Vznikl narychlo,
jeho vysoka zad nepusobila dvakrat uhled-
nym dojmem, stal se véak pfedobrazem nej-
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A Skoda 440 se
sportovni lamindto-
vou karoserii

z Karosy Vysoké
Myto (1956)

4 Jeden z prvnich
deseti vozi Skoda
450 roéniku 1957
(jesté bez pojmeno-
vani Felicia)

V téhle podobé
se oteviena Felicia
vyrabéla v mode-

uspésnéjsino Ceskoslovenskeho automobilu
s otevienou karoseril, typu S 450, podatkem
roku 1959 pokfténého jménem Felicia. V roce
1957 dostal snizenou zad, do zahajenl serio-
vé vyroby na jafe 1958 proSel fadou dalsich
zmén, Debutoval pod oznatenim S 450,
které signalizovalo, Zze jeho dvéma karbura-
tory osazeny &tyfvalec 1089 cm® daval vykon
50k (37 kW), byt jen podle normy SAE.
V lednu 1958 byl pfedstaven modernizovany
viz jménem Felicia s odpruZenim prednich
kol vinutymi pruzinami misto dfivéjsiho pfic-
ného listového pera, vzadu ovéem priéné
listove pero nad wykyvnymi polonapravami
zustalo. Do roku 1961 vstoupila Felicia
(podobné jako Octavia) s novou maskou,
Zmanénym interiérem a kiidélky neboli plout-
vickami na zadnich blatnicich. Zaroved dfive
nabizenou laminatovou stfechu nahradila
novd, vzadu zaoblen&jsi. Novinkou sezony
1962 byla Felicia Super pohdnéna vétsim
dvoukarburatorovym ctyfvalcem 1221 cm?/
53 k (39 kW), nadale se véak vyrabéla i Feli-
cia 1089 cm”. Posledni z téméf 16 tisic otev-
fenych vozi této fady opustily montazni linku
v Kvasinach v poloviné roku 1964.

lovém roce 1963 M

Mezitim se uZ od jara 1964 v Mladé Bole-
slavi vyrabéla Skoda 1000 MB se samonos-
nou karoseril a motorem v zadi. Také u toho-
to typu se plvodné pocitalo s otevienou
karosafskou variantou, zustalo viak jen
u dvou prototypl. Prvni vznikl na podzim
1960 pod typovym oznacenim S 991, Stejné
jako ostatni prototypy sedant a tudord
S 990 z té doby mél na pfednich blatnicich
decentni ndpis Favorit, pod kapotu viak
dostal dvoukarburatorovou verzi &tyfvalce
1,0 1/48 k SAE (35 kW). Béhem |izdnich
zkousek se opakované projevila nedosta-
tetna tuhost karoserie. Stejnymi neduhy
trpél | druhy prototyp § 990 Sport z roku
1961, ktery uz mél modernizovanou pfid se
svétlomety lehce zapusténymi do pfednich
blatnikl stejné jako u embecka. Druhy
exemplaf roadsteru mél pravostranné fizeni
a musel vystagit s jednokarburatorovym
motorem. Jeho aktivni karigru pfedCasné
ukoncila havarie nedaleko Prahy, kdy po
smyku skonéil na hrané piikopu se zlo-
menou karoserii. Pozdéji byl sice opraven
a odprodan, ale nadéje na sériovou vyrobu
uz byla v nenavratnu. [ |

automobil 7/2008



