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JAN TUCEK

V roce 1990 vznikl v prazském podniku
Metalex (MTX) sportovné stfizeny auto-
mobil, dvoumistny roadster prestavény
ze sériového vozu Skoda Favorit. Béhem
nasledujicich Sesti let jich vyjelo do svéta
pfes sto padesat.

V tehdejsich tuzemskych pomérech byl MTX
Roadster vskutku husarskym kouskem,
vysledkem invence a nadSeni hrstky lidi.
Hiavnl roli sehral designer a netnavny pro-
pagator automobilovych novinek Vaclav
Kral (1936 - 2005), ktery vytvofil a prosadil
navrh dvoudvefového otevieného vozu
sportovniho charakteru. Plvodné se totiz
uvatovalo o technicky (zdanlivé) méné
naroéné prestavbé Favoritu na &tyfdvefovy
ctyfmistny kabriolet, nakonec viak zvitézila
Kralova vize dvoumistného roadsteru. Kon-
strukéné a vyrobné bylo toto feSen| narod-
néjsl a nakladnéjsi, vysledek viak stal za to.
Konstrukei a vyvoj roadsteru vedl Ing. Ivan
Solfronk, pracovnik Metalexu. Funkéni vzo-
rek se zrodil béhem péti mésicu, v zaf 1990
byl MTX Roadster pfedstaven novinafim
a o par tydnl pozdéji mél vystavni premiéru
na autosalonu v anglickém Birminghamu.
Na pfelomu let 1990 a 1991 byla zahdjena
malosériovd vyroba v diinach Metalexu
v Mélnice, v I6t& 1991 u jezdily prvni dvé
desitky vozl. Doslova za pochodu se na
voze ménily nékteré konstrukéni detaily
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A MTX Roadster vznik|
prestavbou automobilu
Skoda Favorit;

za obéma sedadly

jsou robustni trubkové
ochranné oblouky

Vyjime&ny snimek,
tenhle roadster
md totiZ prid
ozdobenou

znakem Skoda

a zavadéla se zlepSeni, mimo jiné plynové
vzpéry rozmérného a pomérné tézkého vika
zavazadlového prostoru.

MTX Roadster vyuZival podvozkové skupiny
a pohanéci Ustroji vozu Skoda Favorit, karo-
serie oviem zaznamenala vyrazné zmeény.
Prisla o stfechu, stfedni i zadni sloupky,
zadni boéni dvefe a vyklapé&ci zadni sténu,
jeji stfedni a zadni partie se zcela zménila.
Pfid byla opatfena novou maskou a pod
kapotou pfibyla pfigna vzpéra mezi hornimi
uchyty tlumiéd, jinak zOstala bez vyrazngj-
Sich zmén, zachovano bylo i geini skio
s ramem a spodni &ast prednich dvefi.
Spoustéci mechanismus boénich oken byl
upraven tak, Ze se jejich rameck( zbavena
skla dala apiné spustit do dvefi. Po poga-
teénich zkusenostech byla vpfedu na dvefe
pripevnéna svisla vodici lista, kterd na prvni
pohled budila dojem trojuhelnikového okén-
ka. Okno viak bylo stejné jako u Favoritu
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Sportovni vuz prevzal pfistrojovou desku
a sedadla z Favoritu LS

nedélené, svisla lista jen branila tomu, aby
se sklo pfi rychlé jizdé podtiakem nevychy-
lovalo ven z vozu. Ram €elniho okna, podia-
ha a prahy karoserie byly zesileny vyztu-
hami, za sedadly fidiée a spolujezdce
pfibyly individuaini bezpe&nostni oblouky
formulového typu, svafené z ocelovych
trubek. Na vnéjsich stranach ochrannych
obloukl byly umistény horni Gchyty samo-
navijecich bezpeénostnich péslt. Celkova
hmotnost otevfené dvoudvefové karoserie
ve srovnanis ptvodnim pétidvefovym hatch-
backem vzrostla asi o 45 kg. Pfi zkouskach
ve vizkumné a vyvojové zékladné automo-
bilky Skoda vykazal MTX Roadster ve srov-
nani s pétidvefovym vozem Favorit 62 %
odolnosti viGi namahani krutem a témeéf
140 % odolnosti pfi namahani ohybem. Prv-
ni hodnota byla tésné nad hranici 60 %,
tedy obvykle pozadovanou pro prestavby
tohoto druhu, druha byla prosté skvéla,




Zatimco funkéni vzorek roadsteru mél speci- A Tvary
fické karosarské dily ruéné vyklepané z oce- sportovniho vozu
lového plechu, u malosériovych vozl byly MTX Roadster
zhotoveny z laminatu. Byly to zejména roz- navrhl
mérmné zadni blatniky, vike zavazadlového Véaclav Kral
prostoru na homim okraji doplnéné nepfe-
hlednutelnym  aerodynamickym  kfidlemn,
predni i zadni narazniky s integrovanymi

spoilery, obloZeni bokl karoserie, nastavce $§ nataienou
prahl a nova maska. Interiér prakticky odpo- platénou
vidal vozu Skoda 135/136 Favorit LS, z néhos stiechou,
pochdzela nejen piistrojova deska, ale byt opatfenou

i sedadla fidice a spolujezdce a vétsina ostat- okénky,
nich prvkl vybavy. Roadster dostéval stan- nebyl vyhled
dardné sportovni volant MTX praméru dozadu idedlni
330 mm, soucasti zakladni vybavy byl i radio-
pfiimac¢ s kazetovym prehravacem. Prostor
pod natazenou platénou stfechou mohl na
prvni pohled pulsobit ponékud stisnénym
dojmem, vy&ka 940 mm od sedaku po pla-
tény strop a vnitfni &itka 1246 mm ve vysi
ramen vSak byly naprosto dostateéné. Stre-
cha se skladala ruéné do prohlubné za seda-
dly, nad ni se pripinal textilni kryt. Vaclav Kral
navrhl | odnimateinou pevnou stfechu hard-
top, k jejiz malosériové vyrobé vSak nedosio.

o objemu 420 |. Vpfedu napfi¢ uloZeny &tyf-
valec Skoda 1289 cm?®, pohangjici predni
kola prostfednictvim pétistupfiove pfevo-
dovky, mél v provedeni na bezolovnaty
benzin Natural vykon 58 k (43 kW), tehdy
béZnéjSi verze pouZivajici benzin Super
davala 62 k (46 kW). Metalex ov&em nabizel
i rizne upravy zvysujici vykon motoru o 10 a
25 %, napf, jiny vatkovy hfidel, dvojity kar-
burator, upravenou hlavu valcu apod. Road-
ster mél standardné kala z lehké slitiny opat-
fenapneumatikami 175/60HR 14 adosahoval
nejvétsl rychlostl kolem 150 km/h.

Na jafe 1991 se MTX Roadster v Ceskoslo-
vensku prodaval za 298 tisic K&s, tedy za
témeéf dvojnasobek ceny hatchbacku Favo-
rit LS, jenz tehdy stal 150 750 Kés. Exportni
cena byla ve stejné dobé& stanovena na
22 500 DEM, coZ byly zhruba dvé tfetiny
castky, za niZ se dal v Némecku pofidit &tyi-

Pfi rozvoru naprav 2450 mm byl roadster
dlouhy 3815 mm, Sircky 1620 mm a s nata-
2enou platénou stfechou vysoky 1310 mm.
Pedle vyrobee vykazoval pohotovostni hmot-
nost 920 kg a uZiteénou hmotnost 300 kg.
Zad karoserie skryvala zavazadlovy prostor

Na tomto vykresu
jsou patrné specifické
dily karoserie
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mistny kabriolet VW Golf. Do roku 1996
v Méinice zhotovili vice neZ 150 vozu MTX
Roadster, z nichZ asi polovina byla prodana
do zahraniti, pfevaZné do Némecka, ale
takeé do Nizozemska, Anglie a dalsich zemi.
Cést voz(i prodanych v tuzemsku byla
doddana v rozpracovaném stavu a majitelé si
je kompletovali vlastnimi silami. Dnes je
MTX Roadster uznavanym objektem sbéra-
telského zajmu, pfitem2 nékteré exemplare
kdysi vwvezené do zapadni Evropy se diky
nad&encim vratily nazpét, aby se ve staré
vlasti dockaly zaslouZene renovace. |

Autor dékuje Jifimu Kralovi
a Stanislavu Marusakovi
za poskytnuti dobove dokumentace
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