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taxl Lueg se sklapélo dolu

Solidni klasika

Pocatkem padesatych et tvaril patef wrabniho programu znacky s tricipou hvez-
dou typ 170, pokradovatel ablibeného predvalecneho vozu stredni tridy, Mel kla-
slckou koncepel, robustni ram a pohon nezavisle zavéesenych zadnich kol. Vedle
postupné modernizovaného benzinovehe madelu 170 V se od jara 1849 wrabeal
i naftovy Mercedes-Benz 170 D pohanéany vznétovym élyfvalcem 1,7 | o vwwkonu
38 k(28 kW), ktery o rok pozdéji nahradil diesel 1,81 s wkonem lehce zvySanym
na 40 k (29 kW),

Zpodatku byl vznétoweh motorl nadostatek, takie se montovaly jen do sériovych
sedant, az koncem roku 1950 se usporného a neunavneho dieselu dockaly
| podvozky uréene ke karosovani u externich firem
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Prosklené serviani kombli Lueg
doplnéne piivésem Préstarné kombi Mercedes-Benz 170 V
‘& karoserii Higele

Skrinové dodavky s uziteénou hmotnosti 500kg se v letech 1951 az
1953 vyrabély v materskeé tovarné v Sindelfingenu, celkem jich vzniklo
550, Jen 35 z nich, jez byly v roce 1952 wyezeny do Swearska, mélo
benzinovy motor, vsechny ostatni pohanél diesel

Cetne dalsi verze - od sanitek, pres dodavkove autamobily a valnicky,
az po prosklena kombi - stavely pfedevsim karosarny Lueg a Hagele.
Prvni sidlila v Bochumi, druha ve Stuttgartu.

Hlawni naplni éinnosti karosarny Lueq byla v te dobe stavba sanitnich
vozil, od nichz byly odvozeny | modely kombi. Vsechny tyto verze si
zachovavaly standardni rozvor 2,85 m, néktera pétidverova kombi méla
stejné jako sanitky prodlouzeny zadni previs karoserie a celkovou délku
pfes 4,5m. Po sklopeni zadniho sedadla kombi nabizelo loznou > : .




Saervisni automobil typu
170 V s karosarii od firmy
Lueg (1952)

> plochu dicuhou 1,.9m, pod jejiz zadni ¢asti bylo vodorovné
ulozeneé nahradni kolo.

Karosarna Lueg stavéla vozy podle prani zakazniku, pro automo-
bilku Daimler-Benz zhotovila | nékolik desitek servisnich viceuce-
lovych vozi, Nékteré mély zcela prosklenou zadni partii karoserie
a sklopne zadni nedélené sedadlo, jine maély za zadnimi boénimi
dvermi plechove panely bez oken. V zadni sténe byly obvykle svisle
delene, dvoukfidle dvere opatiene okenky

V nabldce figurovaly | skfifnove dodavky jen s prednimi bocnimi
dvermi, za nimiz byly oplechovane boky bez oken. Nechybél ani
valniéek s dvoumistnou budkou a plechovou korbou

Od roku 1952 wrabéla karosarna Lueg | vozy Mercedes-Banz

170 DS uréené pro taxisluzbu. Mély modernizovany podvozek se
girsim rozchodem kol a predn| napravu opatfenou vinutymi pruzina-
mi misto dvojice pricnych listovych per. Navenek tvarové pripomina-
Iy kombi se Sasti boénimi okny, uvnitf viak mély prepazku oddalujici
fidice od pasazer( a poskytovaly vice prostoru cestujicim na zadnim
sedadle, Viko zavazadloveho prostoru v zadi se sklapélo doll, az
da vodorovne polohy,

Take stuttgartska karosarna Hagele produkovala na zakazku sta-
véné dodavky a kombi na podvozcich fady 170, véetné prodlouze-
nych verzi, Stejné jako firma Lueg postupné prechazela na moder-
nizovana sasi 170 DS a od léta 1953 na 170 S-D, stale s motorem
1,81 0 wkonu 40 k{29 kW). V letech 1850 az 1955 dodala auto-
mobilka karasarnam témér 3,5 tisice podvozka rady 170, z nichz
drtiva vétsina byla vybavena vznétovym motorem. Vetsina podvozki
ovéem poslouzila ke stavbé sanitnich vozu, kombl a dodavky se
poditaly jen na stovky

[ Historie |
Kombi a dodavky Mercedes-Benz

Pohledny plck-up
Mercedes-Benz
180D

od firmy Binz
(1955)

Pick-up Binz
s plachtou
a olevienou
schrankou
na rezervy

Prodioulend kombl 170 5-V
& karoserii Higele (1853-55)
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Vleté 1953 prisel na trh zcela nowy sedan Mercedes-Benz 180

Od svého predehldee se vwrazné odlidoval nejen modernimi tvary pon-
tonove karoserie, ale laké lim, 2e se obesel bez klasického samostat-
ného ramu = jeho karoserie byla samonosna. Mél rozvor 2,66 m, celko-
vou délku necelych 4, 6m a jezdil na mendich trinactipaloowych kolach.

Po nabéhu wroby modelu 180 se zazehovwwm Gtyfvalcem 1,8| nasle-
doval pocatkem roku 1954 naftovy Mercedes-Benz 180 D 8 osvéd-
genym dieselem 1,81 o wkonu 40 k (29 KW), od zaf 1955 zwdanym
na 43 k (32 kW),

Priprava podvozkd uréenych pro externi karosamy si vzhledem k samo-
nosné konstrukei sedanu w2adala o néco vice ¢asu, bylo theba wztuZit
podiahovou plosinu, zadni cast sasl opatfit pomacnym ramem a urdit

technologicke postupy pro stavbu konverzi, Prioritu mély sanitni vozy,
v aazone 1955 se postupné objevily | dodavky, kombi a pick-upy.

Karosérma Hagele se v novych podminkach soustiedila na uzitkovd varze
automoblll fady 180, na skiifove dodavky a pick-upy, zatimco firma Lueg
sa stahla do ustrani, Vedouc| postaven| ziskaly karosarny Binz z wlrttem-
berskeho Lorchu a Miesen z Bonnu, Obé stavély pfedevaim sanitni vozy
na podvozcich Mercedes-Benz 180 D a od nich odvozena pétidverova
kombl diouha 4.4 m a wsoka 1,60m (Binz) resp. 1,70m (Miesen),

Zatimeo sanitky obou zminénych firem mély v zadni sténé svisle délenéa
dvoukfidié dvefe, u vozl kambl mohl zakaznik volit mezi jednodilnymi
po strané zavesenymi dverml, jeZ se otviraly smarem vievo, a vodorovné
délenymi dvoudilnym| dvefmi. Jejich horni ¢ast s cknem sa vwklapéla
vzhiru, zatimeo spodni dil se sklapél dolt do vedorovné palohy a mohl
posiouzit jake plodina pii nakladani, Zadni sedadlo bylo v cbou pfipa-
dach sklopné, ale nedélend,

Uziteéna hmatnost kembl byla zvyéena na 650 kg, jejich podvozky mély
stejneé jako u sanitek odpruZeni odpovidajicl wisimu zatizenl a pneuma-
liky se zvwSenou unosnosti rozméru 6,70 = 13,

V sezond 1956 nabidku rozsifil podvozek typu 180 se zaZzehowym
motorem 1,81 o wkonu 75 k (55 kW), v Iété 1858 nasledoval model
190 D se zcela novym venélovym Gtyfvalcem QHC, ktery z objemu 1,81
daval 50 k (37 kW), Od léta 1958 mély vdechny vozy fady 180/180
8irSl masku chladié¢e a narazniky bez svislych élend, Po ukondeni vy-
roby vozt 190 a 190 D této generace v lé1é 1961 dostal model 180 D
novy dvoulitrovy diesel OHC o wkonu 48 k (35 kW), s nimz se wyrabél
do podzimu 1962,

Podle tovarnich zaznami bylo v letech 18564 a2 1962 expedovano pies
5600 podvozkl ke karosovani, z nichz 3900 mélo vznétowy motor, >



> Vétdinu z nich - ples tfl tisice = tvofily podvozky v provedeni 180 D,
Opét dodejme, 2e Ivi podil na téchto podtech mély sanitni vozy karoso-
vané firmami Binz a Miesen,

Pohled do ceniku z konce padesatych let nam prozradi, e zatimeo
sedan Mercedes-Banz 180 D se tehdy prodaval za B450 zapadoné-
meckych marek, kombi 180 D s karoserll Binz stalo 12 5000M a v pro-
vaden| od firmy Miesen dokonce 13 7200M, Za stejné penize se dal
poridit luxusni sedan 220 S se sestivalcovym motorem.

S kridélky

Na prelomu padesatych a sedesatych let prodel vyrabni program
znacky Mercedes-Benz genaraéni vwménou, Dosavadni kenzervativhé
zaoblené modely pastupné nahradily nove, madnéji stfizend vozy & de-
centnimi kridélky na zadnich blatnicich.

V lété 1958 se v nove podobé predstavily sestivalcove sedany 220,
220 5a 220 SE s pfidi ozdobenou svisle orentovanymi sdruzenymi
svétlomety ovalného tvaru, rozvorem 2,756m a délkou 4,88 m, Na jafe
1961 nasledovaly Gtyfvalcové modely 180 a 180 D & rozvorem 2,70 m
a délkou 4,73 m, jei se musely spokojit se skromnéjsl pfidi, osazenou
jadnoduchymi kruhovymi svétly.

Uz v sezoné 1862 se zahy po novych sanitnich vozech objevily | mo-
dely 190 a 190 D 8 karoseriemi kombi, které opét nabizely firmy Binz

: [ Historie }- :
' . Kombi a dodayky Mercedes-Benz

a Miesen. Obé karosdrny svym kombl ponachaly o B5 mm zvy&enou
stiechu tvarové odpowdajicl standardnim sanitkam, pate zadnl dvere se
tentokrat jednotné vyklapély vzhoru, pricem nahofe zabihaly a2 do zvy-
sene strechy. Sklopne zadni sedadlo bylo u obou provedeni kombi
nedalena.

Zatimeo sedany |ezdily na tiinactipalcovych kolech, kombi - stejné jako
sanitky = méla podvozek se zesilenym odpruzenim a patnactipalcova kola,

Produkee kombi od firem Binz a Miesen se poditala jen na desitiky kust
roGné, ceny byly tentakrat u abou wrobeu jednotnég, Kombl 180 se
zazehovym dtyfvalcem 1,91 o wykonu 80 k (58 kW) stalo 15 000 DM,
kombl 190 D s dieselem 2,01 naladénym na 56 k (40,5 kW) bylo

0 500 0M drazsi. Sedany 190 a 190 D se piitom prodavaly za 10 600
a 11 100 DM,

PotGatkem roku 1865 byl pfedstaven apoleény projekt stuttgartaké au-
tomabllky a balgické montovny IMA aidlici v Malines u Mechelenu. Pé-
tidvaiova kembl Mercedes-Banz 190 Universal a 180 D Universal ohla-
Sovala chystanou malosériovou vyrobu, Ta se v Balgil zadala rozbihat a2
na podzim 1965, po zménach ve vyrobnim programu automobilky

Od |éta 1965 se misto dosavadnich sedant 190 a 180 D vyrabély
lehce modernizovana modely 200 a 200 [, pod oznadenim 230 se

v Kratsi karoserii s kruhovymi svétiomety objevil | sestivalcovy motor
2,31. Do Belgle odchazely komplety dill a skupin, firma IMA sama
wyrabéla speciticke karosarske dily, zejména diouhé stfechy, a prova-
déla finalni montaz pétidverowych kombl & cznadenim 200, 200 D, 230
a 230 S Universal.

Kombi 200, 200 D a 230 Universal s kruhovymi svétlomety méla
razvor 2,70 m a delku 4,73 m, jejich hmotnost sa pohybovala od 1415
do 1460 kg, uzite¢na hmotnost méla hodnotu 680 a2 700 kg. Upraveny
podvozek mel opét patnactipalcova kola.
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MNéapis na zadi

Vletech 1966 a 1867 figurovala kombi Universal od firmy prozrazuje, 2e |do
e F SR e o sestivalcovy 230

IMA v oficiaini nabidce znacky Mercedes-Benz, Clyfval- Universal

cové madely 200 a 200 D staly 14 750 a 15 400 DM,
za Sestivalce 230 a 230 S musel zajemce zaplatit

15 800 a 18 600DM. Produkce kombi Universal se za-
stavila na cisle 2754, dnes je kazdy dochovany exemplaf

vzacnym sbératelskym objektem ot b S

4,88 m dlouhy
Mercedes-Benz 230 S Universal

Predloni jeden kalifornsky milovnik tricipe hvézdy ziskal
kombi 230 S Universal se sestivalcovym motorem

a pravostrannym fizenim ze Zimbabwe, kde s nim kdysi
jezdil jeden ze sefd taméjsich niklowych doll. Za viz

a jeho prepravu pres ocean nadsenec zaplatil nekres-
fanské penize, ted' se ale miie chiubit opravdovou
raritou <




