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Ve dvacatych a tficatych letech minulého
stoleti vyrazné pfispély k motorizaci teh-
dejéiho Ceskoslovenska vozy Praga Pic-
colo, solidné stavéné kompaktni auto-
mobily klasické koncepce. Jejich historii
si pfipomeneme v tomto i v pFistim Cisle.

\ prvni poloving dvacatych let se u nas stale
éastéji mluvilo o lidovém automobilu, jenz by
zpfistupnil blaho maotarismu Sirsim vrstvam
obyvatelstva. Tatra pfedstavila na jafe 1923
typ T 11 s patefovym ramem a vzduchem
chlazenym litrovym dvouvalcem, ktery v ote-
vienem provedeni nablzela za 39 600 KE.
V nasledujicich mésicich pak hodné diskusi
a ¢lanku vyvolal projekt brnénske Zbrojovky,
viz s dvoudobym Etyfvalcovym motorem
a tfecim pfevodem, vyvijeny pod oznacenim
Omega a predstaveny podatkemn kvétna
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Nejlevnéjsi model

Ctyfmistny otevieny viiz
Praga Piccolo roéniku 1924

Viiz Piccolo vyhaveny pr
iccolo Special v nepohodé (1926)

z roku 1927

1924 na Prvni brnénské mezinarodni vysta-
vé automobill pod jménem Disk. Vedle
Uhledného vzezfeni a slibnych (byt nikdy
nenapinénych) otekavani wyvolal Disk
poprask prodejni cenou 19 200 KE&. Brnén-
sky projekt, jehoz duchovnim otcem byl
Ing. Bretislav Novotny (1892 - 1965), poz-
déjsl konstruktér lidovyeh vozl Aero 500
a 662, sice skoncil fiaskem, ale rozvifil zdjem
o relativné dostupny osabni automobil.

Ten mezitim ve v&i tichosti a za pouhych
Sest mésicO vyvinula automobilka Praga,
aby Jej pod oznatenim Piccolo (tedy maly)
pfedstavila vefejnosti v dubnu 1924 na
Prazskem autosalonu. Za solidné stavény
kompaktni viz klasicke koncepce musel
zakaznik zaplatit nejmené 34 000 K¢, takie
pfiviastek lidovy nebyl zcela namisté, Praga
Piccolo, lidové pikola, vsak odstartovala
rist tuzemskeho automobilového parku
a béhem nékolika let se stala nejrozsifengj-

lidovy

PRAGA PICCOLO (1)

_ 1993

Nadace Llsky ~unkord

&im vozem nasich silnic. Na cesté k uspé-
chu ji provazel reklamni slogan Nejleps/
vyrobek za neflevnéjsi cenu. Vozy Praga Pic-
colo roéniku 1924 mély obdélnikovy ram,
tvoteny lisovanymi podéiniky a prickami;
obé tuhé napravy byly odpruzeny podeélny-
mi puleliptickymi listavymi pery; mechanic-
ky ovldadané bubnove brzdy byly jen na zad-
nich kolech. Vpfedu uloZeny kapalinou
chlazeny ctyfvalec SV 707 cm’ (@ 50 x
90 mm) daval vykon 10 k (7 kW), tfistupfio-
vé pfevodovka s fadici pakou na stfednim
tunelu byla uloZena v bloku s motorem.
Pohanéna zadni naprava neméla diferencial,
co? tehdy u voz( této kategorie nebylo nic
wyjimeéného. P rozvoru naprav 240m
a rozchodu kol 1,10m byla prvni pikola
dlouha 3,40 m, iroka 1,32 m a s natazenou
stfechou vyscka 1,72 m, v otevieném pro-
vedeni vykazovala hmotnost 640 kg a dosa-
hovala nejvétsi rychlosti 65 kmv/h,
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A Elegantni kabriolet
Piccolo s litrov§m
motorem (1930)

Do konce roku 1924 bylo vyrobeno celkem
pét stovek vozu Piccolo. Po prvnim tiimist-
nem otevieném provedeni nasledovaly Ctyf-
mistné vozy se sedadlem spolujezdce vievo
vedle fidide, z nichZ nékteré mély uzavienou
odnimatelnou horni Cast karoserie, tedy v te
dobé dosti oblibenou tzv. nastavkovou karo-
seril. Dalsi tfi stovky automobilli Piccolo
s motorem 707 cm® nasledovaly v roce
1925, pro sezonu 1926 pikola dostala &tyf-
vilec prevrtany na 824 cm’ (o 54 x 90 mm)
s vykonem zwySenym na 12,5k (9 kW),
V modelovém roce 1927 se prodavaly
modernizované vozy Piccolo sedme série
s rozvorem pradlouzenym na 2,50 m a pro-
stomé&jsi 3,60 m dlouhou a 1,36 m Sirokou
karoserii, M&ly vy88 hmotnost 700 a% 725 kg
podle provedeni, ale diky motoru s obje-
mem dale zvétSenym na 856 cm® (6 55 x
90 mm) a vykonem na 13,5 k (10 kW) viak
dosahovaly rychlosti a2 70 km/h. Zajima-
vosti sezony 1927 bylo nejlevnéjsi provede-
ni vozu Piccolo Special s velmi jednoduchou
drevénou karoseril bez dveri. V roce 1928
prosel typ Piccolo fadou zmén a zdokonale-
ni. Pfedevaim dostal novy motor s odnima-
telnou hiinikovou hlavou a spalovacimi pro-
story typu Ricardo, ktery z objemu 995 cm?
(@ 80 x 88 mm) daval vwkon 18 k (13 kW),
pfevodovka zustala tfistupfova. Wz s roz-
vorem 2,60 m a rozchodem kol 1,20 m mél
mechanicky ovladane bubnoveé brzdy na
viech &tyfech kolech a na pneumatikach
4,75 x 18 uhanél rychlosti pfes 70 km/h.
Nova 3,80 m dlouha a 1,50 m Siroka karose-
rie méla uhlazendjsi vné&jsl tvary, u uzavie-
nych vozl lehce zaobleny tvar stfechy,
viechna proveden| méla typickou masku
chladite ozdobenou novym logem s Ces-
kym Ivem. Od jara 1929 se vozy Piccolo
dodavaly s diferencialem, v témze roce byla
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CtyFmistnj otevieny faeton Piccolo (1932)

Dvoudvefova Praga

z roku 1933

zahajena jejich montaZ v Polsku v zavodé
v Osvétimi, kde se pro polsky trh montovaly
i vétsi typy Praga Alfa, Mignon a Grand.

MNabidka karoseril vozu Piccolo s litrovym
motorem se postupné rozsifovala, v sezong
1929 se objevily Cetnické vozy s karoserii
tvpu Nermandie s dfevénou zadni partii, o rok
pozdéji nasledoval landaulet, uréeny pfede-
viim pro taxisluzbu, ale take valnicek
a dodavka s uZiteGnou hmotnosti 300 kg.
Litrova pikola se prodavala ve standardnim
i luxusnéjdim proveden], znatnou oblibu
majetnéjsich zakaznikl si ziskaly Ctyfmistné
dvoudvefové kabriolety stavéné v licenci
francouzské karosarmy Kellner. Pocinaje
rokem 1932 Praga nabizela vozy Piccolo
i 5 prostorné&jsi karoseril, motorem 1446 cm?
(@ 70 x 94 mm) o vvkonu 28 k (20 kW) a tfi-
stupfiovou pfevodovkou se synchronizaci
druhého a trettho prevodoveho stupné.

Piccolo v provedeni

Ctyrdvefovd Praga Piccolo
se Gtyfvalcem 1,0 1(1933)

Hiavni roli viak nadale hraly levnéjsi modely
s litrovym motorem, které se take dockaly
synchronizované prevodovky. Katalog mode-
loveho roku 1933 zdlraziioval, Ze bylo do té
doby vyrobena vice nez 11 tisic vozu Piccolo,
cimz se tento typ stal nejroz5ifenéjdim Cesko-
slovenskym automobilem. Mimochodem,
v & dobé pikoly tvofily téméf Gtvrtinu veske-
reho tuzemskeho parku osobnich vozd.
K prozaickym vécem spojenym s vozy
Piccolo a Super Piccolo se vratime v pfistim
tisle, na tomto misté si dopfejme trochu
reklamni poezie (byt nikoliv versované) z kata-
logu automobild Praga Piccolo roéniku 1933,
Doporuéujeme k tetbé zejména v dopravnich
Spickach. Za volantern nabyvd Xvot nového
puvaby. Jste panem déasu | prostoru = v nej-
vysSim tempu letite rovinou, horami a vidite
stdle nove kraje a mésta. KaZda fizda autem
pfindsi zménu, vzruseni a osvéZuje mysl. B

automobil 2/2008



