E
£
X8
X
L]
-
5
=
£

V I o)
JAN TUCEK
Pii pfilezitosti stého vyro&i si jesté
jednou pfipomeneme prvni generaci
miladoboleslavskych automobild Lau-

rin a Klement, legitimnich pfedchided
dnesnich vozi Skoda.

WV minulem éisle jsme psali o prvnich vo-
zech s oznacenim Voiturette A a B z let
1905 a 1906. V roce 1906 se vedle dvou-
mistnyeh voituret objevily | prvni étyfmist-
né vozy typu B s rozvorem prodiouzenym
na 2,20 m, na stejneém podvozku vznikaly
i prvni uzitkové modely, valnitky a skfifo-
ve vozy. Na podzim 1906 nabidku rozaifil
vatsi Laurin a Klement C (nebo také typ
10/12 HP) s dvouvalcem V2 o objemu
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Miadoboleslavska
voituretla roéniku
1906 s ponékud
nezvyklym tvarem
chladice, kapoty
a délici stény

za molorem

Ctyfmistny viiz typu B
na nedatovaném
snimku

z novozélandského
Wellingtonu Y

2041 cm’ a vykonu 12 k (9 kW). Jeho pod-
vozek mél rozvor 2,63 m, coZ umoZnovalo
montaz prostornéjsich osobnich karosarii
v otevfeném | castecné uzavieném prove-
deni, ale také uZitkovych nastaveb. Zaji-
mavosti byla vojenska ambulance na pod-
vozku typu G, uréena pro prepravu ctyf
ranénych na dfevénych nositkach.

Béhem roku 1906 vznikly v Miadé Bole-
slavi | prvni automobily se Etyivalcovymi
motory a koncem roku debutoval osobni
typ E 24/28 HP, pohéanény fadovym &tyf-
valcem 4560 cm® o vykonu 28 k (21 kW),
spojenym se Etyfstupfiovou pfevodovkou.
Wiz mél rozvor 3,47 m, dosahoval rychlosti
pies 80 km/h a jako dvojity faeton pohoding
piepravoval aZ Sest cestujicich, Mensi &tyf-
valec nasledoval na jafe roku 1907, nesli
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typu F s olevienou

pri cesté do Padovy
Na vystavé v ilalské
vedle moto

a Klement predslavila
i voituretta Y

Boemia

typové oznacenl F 14/168 HP, jeho motor
daval z objemu 2437 em” vykon 18 k (13
kW) a musel vystadit s jen tfistupfovou
pfevodovkou, V zékladnim provedeni mél
typ F rozvor 2,69 m, existovaly viak i pro-
diouZené verze pro luxusnéjéi osobni karo-
sarie a pro lehké uzitkové vozy. V srpnu
1907 vydalo praZzske mistodriitelstvi povo-
leni k provozu pro novy dvouvalcovy viz
Laurin a Klement C2 s oznacenim 12/14
HP, tentokrat uz s fadovym dvouvdlcem
misto diivéjsiho vidlicového. Motor s vrta-
nim 110 mm a zdvihem 120 mm byl viast-
né polovinou &tyfvdlce typu E a podle do-
bovych dokumentl déaval vykon 14 k (10
kW)/1200 min'. Viz s rozvorem ndéprav
2,63 m a rozchodem kol 1,3 m opatfeny
karoserii landaulet byl diouhy 3,7 m, Siroky

Snimek Etyfvalcového

karoserii idajné vznikl

Padové se v roce 1906
1l Laurin



Foto Laurin a Klement

1,5 m a vysoky 2,1 m, vykazoval hmotnost
kolem 1030 kg a rychlost témé&f 50 km/h.

V lété 1907 se mladoboleslavska tovarna
na motocykly a automobily proménila v ak-
ciovou speoleénost, jejimz generdinim fedi-
telem se stal Vaclav Klement a lechnickym
feditelem Vaclav Laurin. Podnik v 1& dobé
zaméstnaval asi 600 pracovnikl a produk-
ce automobill se poéitala na desitky. Miada
automobilka si mezitim pofidila novou
karosarmu, lakZe byla schopna podle poza-
davkl zakazniku karosovat vétSinu podvoz-
ki, je2 vyrabéla. Napf. pro obchodné velmi
uspesny Elyrvalcovy typ F nabizela firma
Laurin a Klement Sest zdkladnich provede-
ni osobnich karoserii od dvoumistného
sportovniho provedeni pfes Gtyfmistny fae-
ton aZ po kupé a tfi verze landauletu, véet-
ne droZky, tedy Gasleéné uzavifeného vozu,
uréaneho pro rodici se taxisluZbu. Kromé
toho existovaly clyfi uzitkove verze typu F
a zakaznik si samozfejmé mohl objednat
i samotny podvozek ke karosovani, at uZ se

standardnim, nebo s prodiouZenym rozvo-
rem. Podobné pestra byla i paleta karoseril
nabizenych pro dvouvalcovy typ C2; velky
Ctyfvdlec typu E 24/28 HP se béiné doda-
val jako faeton, kupé a limuzina, ale | v tom-
to pfipadé si kupujici mohl pofidit holy pod-
vozek a jeho karosovani objednat u nékteré
specializované firmy. Pohled do dobového
ceniku nam prozradi, 2e nejlevnéjdi voitu-
reffa typu A 6/7 HP se tehdy dala pofidit za
3600 korun a jeji sestra typu B 8/9 HP za
4200 K, vetsi dvouvalcovy typ C2 se jako
laeton se standardni vybavou prodaval za
7800 K, zatimco nejdraZdi landaulet C2
s Castetné stahovaci stfechou stal 9400 K
Ceny otevienych verzi étyfvalcového typu
F zacinaly od B600 K, u landauletl véak
dosahovaly az 10680 K. Spitku nabidky
tvofily velké Ctyfvalce typu E za 16 000 a2
17 100 korun, podle proveden( karoserie.

Udalosti podzimu 1907 bylo dokonéeni vel-
kého vozu Laurin a Klement FF, prvniho
automobilu ve stredni Evropé pohanéného
osmivalcovym motorem. Radovy osmiva-
lec vznikl ze dvou étyfvalcl typu F pfipev-
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Laurin a Kiement C2
s fadovym
dvouvalcowvym
motorem karosovany
v roce 1908 jako
luxusni landaulet

Dvoumistny sportovni
aulomobil Laurin

a Klemen! BSC

s radovym dvou-
valcovym motarem
1.4 1z roku 1908

Laurin a Klement F
14/16 HP

se Glyfvalcovym
motorem 2,4 |

na obrézku

z dobového
prospekiu

nénych na spolecné klikové skfini, z obje-
mu 4874 cm® daval vykon 45 a 50 k (33
az 37 kW) a byl spojen se é&tyfstupfiovou
prevodovkou umisténou blizko stfedu vozu.
Na podvozku s rozvorem 3,16 m meél typ
FF otevfenou Sestimistnou karoserii. Pod-
le dostupnych tdajl vznikly jen dva exem-
plafe osmivalce FF, pfitemz jeden z nich
se v Fijnu 1907 proslavil Gspé&nou dalko-
vou jizdou na autosalon do PafiZe a zase
zpét. Osmivalec byl poslednim typem, kte-
ry u firmy Laurin a Klement vytvofil tehdy
jednatficetilety Séfkonstruktér Karl Slevogt.
Ten z Miadé Boleslavi zamifil nejprve do
Styrského Hradce na misto technického
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Skrifovy doddvkovy viz typu F se étyfvalcovym motorem,
uréeny pro londynskou firmu Engelhardt

feditele automobilky Puch, odkud pak v ro-
ce 1910 odesel Séfovat némecké tovarné
Apolio (Albert Ruppe & Sohn), jeZ v duryr-
ské Apoldé vyrabéla lidové vozy Piccolg,
Mobbel a dalsi v&isi typy Apollo,

U firmy Laurin a Klemenl nahradil Slevogla
koncem roku 1907 jiny némecky inZenyr,
osmadvacetilety Otto Hieronimus. Tento
ostfileny konstruktér a zavodnik vybojoval
béhem néasledujicich étyf let pro miado-
boleslavskou znacku bezpoéet sportovnich
Uspéchii a na poll technickém neuspél
vlasingé jen jednou, kdyZ se v Mladé Bole-
slavi marné snazil zavést vyrobu leteckych
motorl. Ale to je uZ docela jina historie. W
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