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Koncem &tyficatych a béhem padesaty let se ve stylistickém stfedisku
koncernu General Motors zrodila frada extravagantnich vozu snu, jejichz

Jednim 7 prynich povilegnych kon-
ceplii koncernu GM byl impozantni
spariayni vilz Buick LaSabre posiaveny
v roce 1950, Jeho tvary navrhl Harley
Earl (1893-1969), nadnavny inovator,
ktery Eéfoval stylistim koncernu GM
v obdobi 1927 aF 1958, tedy pind th de-

setileti. LeSabre se mél se stdt vikladni
skfinl wyvoje GM nejen atraktivoimi
vnéjdimi vary, ale | technickym feSenim
wyudivajicim lehké materidly a nové
technologie. UZ v dobd vzniku tohota
vozu snd nebyla lajemstvim ani jgho
dalsi dloha — po opusiéni vystavnich pa-

spoleénym jmenovatelem byla inspirace leteckou a raketovou technikou.
Po nich pfevzaly kfidla a Spice | sériové automobily.

dii 58 mé| stat sluZebnim automaobifem
Harleye Earla a truminout tak konkuren-
ty z koncernd Chrysler a Ford. Spolu-
fvircem neobvyklého sportovniho vozu
byl $éfkonstruktér znatky Buick, Char-
les Chayne. Pro néj soubging venikal
automobil 5 oznatenim XP-300, jeni




viak mé mnohem konvenéndji tvarova-
nou otevienou karoserll a 1%e wpadl
v zapomnéni nediouho po skanCeni vy-
stavnino turné Motorama 1851
Pfipomenme, 28 & mySlenkou kaldo-
rodnich prehlidek automobild ze stije
General Motors piitel Harley Earl Ifi ro-
ky po vilce. Ve zatalo v lednu 1949
v tanetnim sdle newyorského hotelu
Waldor! Astoria vystavou pojmenova-
nou "Transportation Unlimited”, tfeti
rodnlk automobitové parddy vEak uf ne-
5| ornaceni Motorama a stal se vysta-
vou putovni. Jejimi etapovymi mésty
hyly New York, Chicago, Miami, Dallas,
Los Angeles a San Francisco, pficam?
pleprave exponatl, veskerdho potieb-
ného materidlu a lidl zajigfovalo pfes
140 nakladnich vozi a autokard, Mato-
rama zistala jednow z vrchoingeh uda-
|losti americké motoristické sezony a#
do svého posiedniho rodéniku 1961
a calkam pfilakala pfes deset miliond fa-
noukkd automobilove Krasy,
Dvoumistny roadster LeSabire byl
diouhy 5,13 m, Siroky 2.01 m, vysoky
jam 1,27 m'a wwmatoval sg wrazng kie-
nutym panoramatickym dalnim sklam
Zdklad karoserle tiofila podlaha z hilni-

kovych profild ve tearu vEelich plastvi,
karoserie byla 7 hofiku a hlinkového
plechu. Ke snifeni hmotnost pod hrani-
oi 1400 kg pfispél | calohlinikovy motor,
pfasndji preplnovany osmivdiec V8
o objemu 3.5 | a wwhkonu 355 koni (261
kW). Podvozek Kasické koncepce & mao-
toram vpfedu & pohonem zadnich kol se
take ponékud wvymiykal tehdeiSim zvy-
klostem: pfedni kola méla odpruZen
pryfovimi Eeny, zadni ndpravy typu De
Dion doplfiovalo jednolisté pfiéné paro.
Samodinnd pfevodovka byla umisténa
vzadu, zadni bubnové brzdy mély svi

mislo blizke stfedu vozu, u wystupd
hnacich hiidell z rozvodovky.

Kaidd re dvou nddrdi zabodovanych
v 2adnich blatnicich pojala 76 | paliva,
jEn do jedné S8 v5ak lankoval benzin, Ve
druhé byl metylalkohal, ktery phichazel
ke stovu pii wrazném sesltipnutl pedalu
plynu = za polovine jgho chodu. Ve
viech Eiyfech rozich karoserie vozil Le-
Sabre vestavénd hydraulicks zveddky,
¥ pfipadé defekty se tedy fidi€ nijak ne-
nadfal. Specialitou byl | senzor mezi se-
dadly, ktery u zaparkovaného oleviene-
ho vozu po prynich kapkach desté vydal
pokyn k elektrickému uzavien( stfechy
a bofnich okan

Impozantnl a tvarové pozoruhodny
Buick LeSabre se stal padatkem roku
1951 |ednim z lakadel Motoramy, hnég
po ni jej vEak Harley Earl zaal prohdnit
v kaidodennim provozu, Podle pamit-
nikd unikdinl viz nijgk nesetiil a 5 obii-
bou vyukival kvality jeho pfeplfiovaného
osmivilce, Jednoo v pfedveter automo-
bitowych zdvodd ve Watkins Glan pieléti
Feleznitni pfeierd tak razantng, e pfi
pristani vozu na s#nici odpad! spojovaci
hifdel. Mechanici pry méli celou noc co
délat, aby byl LeSabre rano opt schop-
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n¥ provozo a v plném |esku. Jindy S8
porouchal jiZ zminény deslovy senzor,
na ktery Earl ping spoléhal a ligk pofad-
na vyplavil interiér vozu snil. Navadory
ob&asnym potidim viak mél Harley Ear
impozantni roadster ve velkd oblibd
a béhem nékofika et s nim najezdil pfes
72 tisfc kilometri.

Jména LeSabre autamobilka Buick
recyklovala v modelovém roce 1959,
aby jim ornatila novou fadu sérigvych
wozl 5 ywriamym designem a ostie tva-
rawvanymi kfidly na zadnich blatnicich
B&hem nasledujicich desetiiot| se pak
ménily tvary, koncepce | modelové fady,
Eaviovité pojmenovani viak U znacky
Buick predivd dodnes.

Dal&i vyznamnd kapitola v historil
kanceptd Ganeral Maotors patfi trojici
turbinovych automobild Frebird posta-
venych v latech 1954 az 1958, Jedno-
mistiy Firebird | 5 lamindiovou karose-
ril pfipominal letadlo bez kfidel (nebo
&pf5 raketu 7) a byl v roce 1954 prvnim
americkym automobilem pohdnénym
plynovou turbinou, kdy? svélove prven-
stvi patfilo u od jara 1850 britskému
vozu Rover Jet, Firebird | mél plynovou
turbinu Whirlfire o wwkanu 375 konl
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{276 kW) umisténou pfed zadni ndpra-
vou, za fiditem, zatimco ve Spidaté piidi
byla mddrZ na 133 | kerosenu. Piednl ko-
la byla odprufena rhrutnymi tyéemi,
zadni ndprava De Dion dvéma jedno-
listyrmi pery, bubnové brzdy byly vesta-
vény do litych Sestnictipaicovich diskd
kol. PFl rozvory naprav 2.54 m byl Fire-
bird | dlouhy 5,66 m, Siroky 2.03 ma po
key1 kahiny vysoky 1,04 m, zatimeo po
yrchol ocasni plochy méfil 1,40 m.
Udajné dosahoval rychiosti pies 320
kmn/h, ale nebylo snadné jaj udriet pod
kontrolou. Prvnim zkudebnim pilatem
tohoto neobwykigho stroje € Internim
oznabenim XP-21 byl Maun Rosa, troj-
nasohny vitéz zévodu 500 mil Indlana-
palis. O nekfidné povaze turbinového
yozu se phl jedné 2 testovacich jizd pie-
svEdEil | 281 wivojového sifediska GM

--------

Chartes McCuen, kdyE s raketou na ko-
lech wyhétl z traté a pochroumal ji | sebe.
Firabird || pfedstaveny v roce 1956
pohdnél novy typ dsporngjsi plynoveé
turbiny Whirlfire a viiz mnohem vice pfi-
pominal automobll. Turbinu tantokrat
konstruktén umistili do pfidé vozu, mé-
1a yykon “jen” 200 konl (147 kW), zato
v5ak kromé benzinu a kerosenu mohla
spalovat | naftu. Elektromagneticky
oviddand ctyfstupfhova prevodovika byla
vzady, mezi pohanénymi koly. Brzdy by-
Iy kotoudové, odpruZeni hydropneuma-
fick# <2 samolinngm naslavenim svith
viySky. Firebird || mél jako prvni auto-
mobill na swité karoseni z titanu, ph roz-
voru 3.05 m byl dlouhy 5.96 m, Siroky
1,78 m a vysoky 1,34 m. Pod proskle-
nou stfechou kabiny byla sedadia pro
Elyfi cestujici — mimochodem u? tehdy
opatfend samonavijecimi bezpelnostni-
mi pasy. Ipéing zredtko nahranovala te-
levizni kamera, jeji zdbéry se plendSely
na obrazoviku na piisirojove desce.
Firebird 1l se mé&l stit pfedobrazem
luxusniho a rychiého dogravnibo pro-
stfedku na dicubd cesty, a tak byl mimo
jing vybaven inteligentni elektranikou
potfebmon pro provo? ng automatizova-



& pohybem do stran s& meni smer jiz-
dy. Nechybél ani elektronicky tempomat
samocinné udriujici pfedem zvolenou
rychlost, k aktivni bezpeénosti prispiva-
lo protiblokovaci zafizeni zatlenéng do
brzdove soustavy

| kidyi se plynova turbina nakonec
v sériovich automobilach neuplatnila,

nych dalnicich budoucnostl Vyvojaf
koncernu GM dokonce fehdy maketu t- =
kové ddinice postavill v arizonské poudti < ﬁ » "
a holiywoodsti filmafi pro vystavu Mo- - —
torama natodil propagadni film <.
Dvoumistiy Firebird (1), jenk se popr- = - --()"""

vé piedved| vefninosti v prosinci 1958 = u =
na drize Costa Mesa v Kalifornii, ale uz & l\ - _‘J

S —

v srpnu teho? roku absolvoval primi
zkudeni [izdy v arizonském Phoenixu,
opét plipominal cosi mezi tryskadem
a meziplanetdmi lodl, byt na kalech. Po-
hanéla jej pfed zadni nipravou uloZerns
plynova turbina naladéna na 225 koni
(166 kW), v ploché pfidi byl [en pomoc-
ny spalovaci motor, maly dvouvidlec
o objemu naceljch 330 cm’ a vykonu 10
koni (7 kW), jeni dodaval energii elek-
trickym a hydraulickym systemum. Po-
zarny divak napoéital na zadl tohoto
stroje celkem sedm kfidel 2 ploutvi
{wleind stfednl ocasni plochy), kaldy
7 dvoutlenné posddiy mél nad hlavou
svoli viasinl proskienou a odkiapeci ko-

pulovitou stfechu & dalkovim oviada-
mim ultrarvukem. Klimahizace pracovala
| u zaparkovanéhe vozidla 3 automaticky
udrZovata nastavenou teplotu. Firebird
111 byl diouhy 6.3 m a po proskiang stie-
chy vysoky 1,14 m, zatimco ocasni pio-
cha s tyfila do vySky 1,45 m

Smiér jizdy, zrychiend | bridénl vozidla
fidil jediny cantrdlni oviadaé s oznate-
nim Unicontral, k némaud mé)h stejny phi-
stup oba Clenové posidky. Joystick
houbovitého tvaru s “kloboukem™ dobre
padnoucim do diang byl umistén na
stredmim tunely, smerem kupredy se
zvySovala rychlost, dozadu se brzdilp

jméno Firebird v zapomnéni naupadio.
Pofdtikam roku 1967 52 pod timto ozna-
tenim pledstavil velmi populdrni spor-
towni Pontiac a jméno ohinivého okifd-
lence v nabidce této znafky figurovalo
nasleduficich pétatficet leb

Leteckym designem sg mohl po-
chlubit | koncept Didsmobile Golden
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Rocket, dvoumistng sportovni vilz s fa-
mingtovou karoserii v barvé ziaté me-
talizy vystaveny na turné Motorama
v roce 1956, Atraktivai 5,1 m dlouhy
vilz klasické koncepce mél pod Kapo-
tou Sestilitrowy motor V8 fady Rocket
o vykonu 275 koni (202 kW) a k jeho
zvidktnostem patfily Spicaté konce
pfednich | zadnich blatniki. Po otevie-
ni boénich dvefi se odsunula st stfe-
chy a sedadio se nejen posunulo, ale
| natofilo tak. aby usnadnilo nastupo-
viinl a vystupovani z pomémé nizkého
vorzy. Golden Rocket zhstal vistavnim
unikatemn, dodnes viak - nejen svoji
barvow - patfi do ziatého fondu desig-
ni 5 etlketou GM.

Farabind | r roku 1954 spoly e stiknfkod

Desetileti pozoruhodnych kreacl v ie-
teckém stylu uzaviel v roce 1859 dvou-
mistny sportovni Cadillac Cyclone po-
hanény motorem V8 o objemu
6,4 | a vitkonu 350 konl (258 kW), Taks
jeho pfedni blatniky nesly kuleiovitd za-

kondeni, ja2 viak tentokrdt pinila nejen:

estetickou Glohu. Ukryvala totiZ radar,
pfed pfipadnymi pfekazkami| na silnici,
at u pevnymi, nebo pohyblivymi. Rake-
Zané ocasni plodky na zadnich blatnicich
a zcela prosklend stfecha, jez plynule

navazovala na kienuté panoramaticke

Eelni sklo. Stfesni kopule s odkidpéia

smérem dozadu, dala se viak i zcela se-

jmout a Cyclone se tak prom&nil v otev-
feny roadster. Viiz mél giektricky ovid-
dané posuvné dvefe, nastupovani
a vystupovini viak pondkud kompliko-
valy dozadu zabihajici spodni okraje &el-
nitio okna a na né navazujicl do oblouku
tvarovany ram. Stylistickou libdstkou
byly malé ostré ploutvitky na spodnim
okraji zadnich blatnikil.

Mezitim se viak radikdlng zménil
| design sériovych automobili koncer-
nu General Molors. Vozy modetového
roku 1859 mély ostfeji vedené linie

a jejich zadni blatniky zdobila wjrazngji
tvarovana kfidla tyici se bezmila metr
nad vozovku. Harley Earl toti2 v roce
1958 dosahl dischodového vitku 65 let,
na rozioutenou dostal krasny roadster
a spolu s manZelkou Sue se odstéhoval
na proslunénou Floridu, zatimeo stylis-
tické otk2s koncernu GM pfevzal tehdy
Sestattyficetilety William (Bill) Mit-
chall. Ten zihy na mista Séfdesignéri
jednotiivjch péti divizi (Buick, Cadillac,
Chevrolet, Oldsmobile, Pontiac) prosa-
dil miadé muds, vesmés tficatniky, aby
mu pomoehli rozvifit zménit image au-
tomoblll GM. Ale to u¥ je docela jiny
piibéh.



