A Maketa
dvoudverového
modelu Skoda 1100
z roku 1969

Jen na papiru zistal

projekt kompaktniho
vozu Skoda 900

¥ Plan z roku 1969 RN
potital i s malickym -
kombi § 900 -

Na prelomu Sedesatych a sedmdesatych
let pfipravovali v Mladé Boleslavi fadu
kompaktnich automobili klasické kon-
cepce Skoda 900 a 1100. Vysledkem
nadéjného projektu vSak byl jen jediny
funkéni vzorek s ozna&enim § 740,

Béhem pohnutého roku 1968 se mimo
jiné rozproudila Ziva diskuse o perspekti-
vach motorizace tehdejiho Ceskosloven-
ska. V letech nasledujicich na ni navazalo
nékolik projektl predpokladajicich vyrazné
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rozSlfeni ceskoslovenské produkce osob-
nich automobill. AZNFP Miada Boleslav
tak vedle vyvoje vozl stiedni tfidy Skoda
1250 a 1500 (typ & 720) dostaly v &ervnu
1968 za Ukol navrhnout a wyvinout fadu
mengéich automobild Skoda 900 a 1100
(typ S740). Ty se mély sériovd vyrabét
od podzimu 1975 misto fady S 100/110
s motory v zadi.

Projekt zpracovany v fijnu 1969 pocital se
dvéma zakiadnimi vozy. Mensi Skoda 900
méla mit rozvor 2300 mm a v zékladnim
provedeni délku 3510 mm, v&tsi Skoda
1100 s rozvorem 2450 mm délku 3930 mm.

Studie 3,9 m dlouhého
ttyfdverového sedanu Skoda 1100

Jediny funkéni vzorek typu S 740 byl
dokonéen v zafi 1971

Rozdilnd méla byt i S&itka, 1510 mm
u 5900 a 1575 mm u S1100. Men&l viz
s kratkym zadnim pPevisem mél mit
nahradni kolo pod pfedni kapotou, u vét-
giho byla rezerva za zadni napravou, pod
podlahou zavazadlového prostoru. Lisit se
mél také objem nadrie (32 | u §900 a 40|
u 51100) a velikost prostoru pro zava-
zadla (350 a 500 I), vétsi vz mél byt oty-
povan jako pétimistny s uZite¢nou hmot-
nosti 415 kg, zatimco mensi jen &tyfmistny
s uZiteCnou hmotnosti 340 kg. Pohoto-
vostni hmotnost se méla pohybovat kolem
760kg u S900 a 845 kg u S 1100,

Zékladni provedeni S900 bylo navrZeno
s nahoru vyklapécimi tfetimi dvefmi v Sik-
me zadi karoserie, existoval v5ak i projekt
tfidvefového kombi S 900, v ném2 po sklo-

peni zadniho sedadla vznikla loZna plocha
dlouhd 1150 mm. Zakladni verze S 1100
byla dvoudvefovd, s pevnym zadnim

oknem a kratkym vikem zavazadloveho
prostoru, stejné feSeni dostal | Ctyfdverovy
sedan. V zadi tfidvefového kombi $ 1100
mél byt prostor pro naklad diouhy 1550 mm
a vysoky 890 mm. Vedle standardnich pro-
vedenl se mély vyrdbét | modely s wvyba-
vou De Luxe a Grand Luxe.
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Projekt poéital s kapalinou chlazenymi
Etyfvalcovymi zazehovymi motory s litino-
vym blokem a hlinikovou hlavou DOHC
(pozdéji zménéno na OHC). Oba &tyfvaice
mély mit stejné vrtani 75 mm a lisit se
zdvihem 50.5mm u menstho a 62 mm
u vétdiho. Zdvihovy objem wvychazel na
892 a 1096 cm®, v dobowvych dokumen-
tech se viak obvykle objevuji hodnoty
893 a 1095cm®. U mensiho motoru se
pocitalo s vykonem 39k DIN (29 kW),
véisi mél ve standardnim provedeni davat
51 k (37,5 kW) a ve sportovni verzi TS az
58 k DIN (43 kW). Motor byl ulozen po-
délné nad pfedni ndpravou, sklonén o 12°
vievo, a prostiednictvim Gtyfstupfiove
prevodovky pohanél zadni kola, nezavisle
zavéSena na pfiénych trojlhelnikovych
ramenech doplnénych podéinymi vzpéra-
mi. Pfedni naprava méla dvé alternativy;
lichobéinikové polonapravy, ¢i feeni
podle vzoru McPherson se spodnimi pfié-
nymi rameny a téméf svislymi vzpérami.
OdpruZeni obstardvaly vinuté pruziny,
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A Uhledny profil
5 740 s okénky
v zadnich sloupcich

Zadni partie
karoserie 5 740
byla poplatna
tehdejsi madé

Skoda 740
dostala pod kapotu
ctyivalec 1,2 | OHC

¥ Vyklapéci zadni
viko mélo prah
umistény vysoko
nad zemi

brzdy byly vpfedu kotoutové a wvzadu
bubnové, kola nesla pneumatiky 145-13
resp. 155 -13.

Béhem roku 1970 prosel projekt 5740
fadou zmen, padly pfedstavy o dvou veli-
kostech a v omezeném rozsahu pokraco-
val jen vyvo] vozu s rozvorem 2450 mm
a nové tvarovanou karoserii &tyfmetrové
délky s nahoru vyklapécimi patymi dvefmi
ve splyvavé zadi. Zatimco v Miadé Bole-
slavi pracovali na funkénim vzorku tohoto
nadéjného vozu, na politické scéné se
zacaly dit véci. V prosinci 1970 se gene-
raini feditelé automebiloveho pramysiu
CSSR (CAZ) a NDR (WB Automobilbau)
na zakladé politického zadani z nejwys3ich
mist dohodli na spoleéné vyrobé osobnich
vozd za (Zasti AZNP Mlada Bolesiav
a vychodonémeckych automobilek Sach-
senring Zwickau a AWE Eisenach. Mezi
zakladnimi poZadavky spoletného projek-
tu figurovala koncepce s pfednim poho-
nem, V bfeznu 1971 pak Ceskoslovenska
viada potvrdila, e se problematika osob-

Dobovy snimek pristrojové desky
funkéniho vzorku 5 740

nich vozil tfidy 1100 cm® bude fedit ve
vyvojove a vyrobni spolupraci s NDR. Tim
klasicky stavéna Skodovka vypadia ze hry,
zprava zdivodnujici vladni usneseni na
adresu S 740 uvadéla, Ze s wyrobnim vy-
uZitim tohoto typu se v navrhované koncepci
rozvoje motorizace v CSSR nepoditd
Funkéni vzorek S 740 predany do zkouSek
30. zaf 1971 tak byl uZz jen trpé&nym
pohrobkem. Absolvoval sice v omezeném
rozsahu funkéni zkousky, do jejich ukon-
geni v bfeznu 1972 najel jen 6131 km.
Protokol z 9. éervna 1972 o uzavieni Ukofu
typu S 740 sule konstatuje, Ze problémy
vzniklé pfi zkouskdch ddle nebudou feseny
s ohledem na skutec¢nost, Ze typ byl uzavien
a jeho vyvof ddle nebude provadén.

Jediny postaveny automobil S 740, ktery se
dochoval ve sbirce tovamiho muzea, ma
rozvor naprav 2444 mm a vnejSi rozmeéry
4070 x 1619 x 1474 mm. Jeho Etyrdvefova
karoserie se splyvavou zadi, okénky v zad-
nich sloupcich a wyklopnym vikem odpavi-
dé dobové modé a | po tfech desetiletich
plsobi veelku Ghlednym dojmem. Zava-
zadlovy prostor v zAdi ma vyuZitelny objem
236 |, palivova nadr? u zadni nipravy pojme
451 benzinu, pficemZ vicko nalévaciho
hrdla je ukryto pod tabulkou zadni poznd-
vacl znacky, jez se pii tankovani odklapl
smérem dol(. Dobove snimky prozrazuji, ze
viz s pfednimi sedadly, jejichz opéradia
plynule pfechazela v opérky hlavy, je v pro-
vedeni De Luxe a nese typové oznaCeni
Skoda 1000. To ponékud neodpovida
vestavénému motoru, nebof S 740 ma pod
kapotou Gtyfvdlec OHC 1197 cm?® (@ 72x
73,5 mm) o vykonu 56 k SAE (41 kW),
Funkéni vzorek dostal predni népravu
McPherson doplnénou zkrutnym stabiliza-
torem a radidini prneumatiky Barum
155 8A 13, pohanéna zadni kola byla
nezavisle zavésena dfive popsanym zpl-
sobem. Viz s pohotovasini hrmotnosti
955 kg dosahoval nejvetsi  rychlosti
127 km/h a promérné spotfeboval 7 az 8
litrd benzinu Super na 100 km. |
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