Pribéh pani EliSky

JAN TUCEK

Pred sto lety, 16. listopadu 1900, se
narodila patrné nejuspésnéjsi auto-
mobilova zavodnice vSech dob a vy-
jimeéna osobnost éeského moto-
rismu, Eliska Junkova. B&éhem jen
Etyfleté zavodnické kariéry (1924-
1928) se drobna, ale energicka mlada
dama vysvihla mezi absolutni jezdec-
kou Spicku a skvéle reprezentovala
svoji viast a znacku Bugatti.

Eliska Junkova pochazela z Olomouce,
z rodiny zameénického mistra Pospisila
a jeji puvodni kfestni jméno znélo Alz-
beta. Jako 3Sestnactiletd nastoupila
Bétka Pospisilova coby korespon-
dentka do jedné z olomouckych ban-
kovnich pobocek, které tehdy Séfoval
miady, dvaadvacetilety feditel Vincenc
Junek. Po nékolika mésicich, jesté ve
valeéném roce 1917, pan feditel odcha-
zel zakladat novou pobocku do Brna.
Mezi témi, které si pro tento nelehky
dkol vybral, byla i sleéna Pospisilova.
Zajimavosti je, Ze v Brné bydlela u pani
Muchoveé, vdovy po uciteli, jejiz syn ing.
Petr Mucha se pozdéji stal konstrukte-
rem a zavodnikem v tovarné Praga
(v roce 1933 vyhral zavod Tisic mil es-
koslovenskych, v ¢ervnu 1934 v&ak pfi
tréninku na dalsi roénik havaroval a smr-
telné se zranil). Brzy po skonéeni prvni

svetove valky se osmnactileta sleéna
Pospisilova vydala na zkuenou, nejprve
do Francie, kde fadu mésicl pracovala
v zahradnictvi v Antibes, dalii etapou je-
jiho vandru byla Svycarska Zeneva.

Pfi kratkém pobytu v Praze, pred dalsim
odjezdem do Zenevy, se bystra mlada
dama stacila pfihiasit do autoskoly a zis-
kat i fidicsky prukaz. Mimochodem -
zeny fidicky se tehdy u nas pocitaly jen
na desitky. Alzbétin nékdejsi 5éf a na-
padnik Cenék Junek uZ mezitim moto-
rismu propadl naplno a pustil se i do za-
vodéni. V poloviné dubna 1922 vwyhral
na Mercedesu svoji kategorii v zdvodeé
Zbraslav-Jilovisté, o devét tydnl pozdéji
- 24. ¢ervna - byla svatba. Ze sleény
Pospisilové se stala pani Junkova, zaro-
ven se viak zmeénilo i jeji kfestni jméno.
Bé&hem pobytu v ciziné se Alzbéta pro-
ménila v Elisabeth, z niZ se pfi zpétném
prekladu stala Eliska. Svatebni cestu no-
vomanzele vénovali pfipravam na zavod
mezi Karlovymi Vary a Maridnskymi Laz-
némi, vysledkem vsak tentokrat nebyla
medaile, ale havérie pfi jedné z trénin-
kovych jizd a zle poniceny viz.

Na podzim 1922 se manzZelé Junkovi
na Pafizském autosalonu seznamili
s Ettorem Bugattim a je5té pred koncem
roku se dockali své prvni Bugatky, ae-
rodynamicky tvarovaného zavodniho
typu 30 s pfezdivkou ,doutnik" a dvou-
litrovym osmivalcem. UZ v pfedjafi roku

{ Eliska Junkova

Eliska Junkova v dobé
nejvétsi slavy za volantem
zavodni Bugatti 35 B.

1923 jej vezli zpatky do tovarny k pre-
karosovani na sportovni vz a posledni
usek cesty ze Strasburku do Molsheimu
absolvovala pani Eliska sama, zatimco
jejl manzel s kolegou museli na ob-
chodni jednani. V jednom z alsaskych
méstedek mlada fiditka zabloudila a na
cestu se vyptavala asi étrnactiletého
chlapce, ktery jel okolo na bicyklu. Mo-
tor Bugatky se vSak mezitim zastavil,
a tak mladik musel jesté zatocit klikou,
aby jej znovu uvedl do chodu. AZ o rok
pozdéji vyslo najevo, Ze jejim pomocni-
kem nebyl nikdo jiny, nez Patroniv
star§i syn Jean Bugatti (1909-1939).
Pravé Elis€iny spanilé jizdy mezi Prahou
a Molsheimem se staly jednim ze za-
kladu pratelstvi Junkovych s Ettorem
Bugattim a jeho rodinou.

Koncem dubna 1923 absolvovala Eliska
Junkova svuj prvni automobilovy zavod,
i kdyZ jen v roli spolujezdkyné. Na pa-
lubé Bugatky asistovala svému muzi pfi
zédvodé do vrchu Zbraslav-Jilovisté
a bylo z toho opét vitezstvi ve tfide.
VIété 1923 si Junkovi pofidili novéjsi za-
vodni viiz Bugatti typu 32 s pontonovou
aerodynamickou karoserii, jez mu ve
Francii vynesla prezdivku ,tank" a u nas
nepfilid lichotivé pojmenovani ,Zelva®.
Bugatka s vykonnym dvoulitrovym os-
mivalcem mela jen dvoumetrovy rozvor
naprav a jejl jizdni viastnosti mély k do-
konalosti daleko. Pfed prvnim startem
v zafijovem plzenském klani Lochotin-
Tremo&na navic roztaceci klika Junkovi
zle pohmozdila jiz za valky poranénou
ruku, a tak b&hem zavodu ,Ocek” (tak

Cenék Junek
(1894-1928).

na startu zavodu
Zbraslav-Jilovisié
1926, kde vybojo-
vala své prvni
absolutni vitézstvi.
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mu fikala miada pani) sice fidil, fadici
paku pfevodovky viak podle jeho po-
kynii ovliadala spolujezdkyné. Navzdory
plzefskému prvenstvii dalSimu vitézstvi
na vrchu Schiber u Rumburka Zelva®
putovala zpatky do Molsheimu a Ettore
Bugatti Junkovym pfislibil dodat novy
zévodni dvoulitr roéniku 1924, pozdéji
mimoradné prosluly typ 35. Dopis
s vlastnoruénim nacértkem ,pétatfi-
citky*, ktery Patron zaslal do Prahy po-
&atkem dubna 1924, téméf ctvrt roku
pred oficidlni premiérou typu 35 na
Velké cené Francie v Lyonu, je pak dal-

&im z dOkazt oboustrannych sympatii.
Koncem srpna 1924 prvni Bugatti 35
dorazila do Prahy a zacatkem zéri se sni
Cenék Junek pfihlasil k zavodu Locho-
tin-Tremo&na. Pani Eliska, o jejimz jez-
deckém talentu byl jeji muZ neochvéjné
pfesvédéen, mu sekundovala za volan-
tem ,Babusky”, pfekarosovaneho star-
&iho dvoulitru Bugatti 30. Do svého prv-
niho zavodu pak Eliska Junkova
odstartovala v Lochotiné 7. zaf 1924
a hned si odnesla vitézstvi v kategorii
cestovnich automobil(, zatimco jeji
manzel s , pétatficitkou" triumfoval mezi
zavodnimi dvoulitry.

Dalsi dvojnasobny lspéch zazname-
nala sympatickd manzZelska dvojice
v kvétnu 1925 pii zavodé Zbraslav-Jilo-
vigté: Cenék s Bugatti 35 zvitézil ve
dvoulitrové tiidé zavodnich voza, EliSka
s ,Babuskou"” vyhrala tfidu sportovnich
automobilt a potvrdila tak, Zze uspéch
v Lochotiné nebyl nahodny. Behem se-
zony 1925 nasledovaly dalsi vaviiny
z domacich klani, pficemz jen jedinkrat
- a to jesté z nouze - nemél viz pani
Elisky znatku Bugatti. Cestou na Cerv-
novy zavod do vrchu Dubi-Cinovec se
unavena ,Babuska“ porouchala a na-
rychlo ji musel nahradit cestovni Pan-
hard-Levassor.

Do sezony 1926 pani Eliska vyjela za vo-
lantem vozu Bugatti 35 s pfezdivkou
LOtakarek" - ze zavodniho stroje, s nimz
dosud jezdil jeji manZel, se namontova-
nim blatnik a osvétieni stal sportovni
automobil. 9. kvétna 1926 se jel jubilejni
desaty roénik zavodu do vrchu Zbra-
slav-Jilovisté a Eliska Junkova jako
prvni zena v historii zvitézila v absolut-
nim pofadi klasického automobilového
zavodu. Dokéazala porazit vSechny muz-
ské konkurenty véetné viastniho man-
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Kvéten 1928:

Cenék Junek si

v ovéncené

* Bugalce odvaii

z Wilsonova nadrazi
| EliSku, hrdinku

Vzacny snimek
z cervence 1928
zdepav Ilﬁrhur%-
ringu: zleva stoj
Ettore Bugatti,

y Eliska a Cenék
Junkovi. 0 Eér
hodin pozdeji

uZ Cenék Junek
nebyl mezi Zivymi.

Zela, ktery tehdy sedlal kompresorovou
Bugatti 35 B s pfepliiovanym motorem
2,3 1. Nad3eni publika bylo veliké a ,Ota-
karek" si vyslouzil hrdou pfezdivku
«Modry blesk®. O tfi mésice pozdéji ab-
solvovala pani EliSka svij prvni zahra-
niéni start na mimofadné obtiZném
zavodu do vrchu Klausenpass ve Svy-
carsku. Na 21,5 km diouhé trati za
desté, mihy a snéhové boufe potvrdila
své jezdecké uméni i tvrdohlavost a za-
jela lepdi &as nez Rudolf Caracciola
s osmilitrovym Mercedesem.

Na jafe 1927 zacalo velkeé sicilské do-
brodruZstvi: manzelé Junkovi trénovali

Eliska Junkova v sedmaosmdesati letech
se suvenyry z Targy Florio.

\ zavodu Targa Florio.

na 108 km dlouhé trati slavného zavodu
Targa Florio. Eliska prohanéla lehf:t'ée—
denapdillitrovy &tyfvalec Bugatti 37, Ce-
nék jezdil s osmivalcem Bugatti 35 B.
Zavod se jel na pét okruhl (celkem 540
km) a manzelé se méli za volantem .pé-
tatricitky"” stfidat. Rytif Vincenzo Florio,
organizator zavodu, viak pani EliSku
premiouval, aby celé klani absolvovala
sama. Po prvnim okruhu byla na skvé-
lém Etvrtém misté s odstupem 34 se-
kund za vedoucim Minoiou, ve druhém
kole ji vBak zradilo zadirajici se fizeni
a pfi narazu do skaly ji snad jen zazrak
uchranil od nejhoréiho. K tribunam se
vracela hofce zklamana, ale divaci ji
nadSené aplaudovali. V okamziku hava-
rie totiz jela v ¢ele zavodu! Rytif Florio
byl nadsen a ,Elisabetta Bravissima®
nesméla chybét na startu dalSiho rog-
niku sicilského klani.

Jel se 6. kvétna 1928, pani Eliska se
viak peclivé pfipravovala uZ od polo-
viny dubna. Manzel tentokrat z pracov-
nich diivod( musel ziistat v Praze, a tak
si alespon posilali dopisy a telegramy.
Pribéh viastniho zédvodu byl popsan uz
mnohokrat (napf. v AR 5/98), a tak jen
pripomenme, ze pani EliSka s vozem
Bugatti 35 B jela fantasticky, po druhém
kole byla dokonce v &ele o 20 sekund
pfed Camparim (Alfa Romeo) a o 39 se-
kund pred Divem (Bugatti), po potiZich
s pfehfivajicim se motorem a defektu
zpUsobeném kameny, jez kdosi v po-
slednim kole nastrazil v zatacce na 38.
km traté, nakonec obsadila skvéle paté
misto a byla jasneé nejlepsi mezi neto-
varnimi jezdci kategorie Isolati. Za ni zu-
stali s velkymi odstupy Minoia, Fagioli,
Dreyfus i daldi hvézdy tehdejsiho za-
vodnického nebe.

Po sicilskych oslavach nasledoval tri-
umfalni prijezd do Prahy, kde Elisku
z Wilsonova nadrazi manzel odvazel
v kvéty ovéncené Bugatce za dopro-
vodu desitek motocyklist(. Jen o deset
tydn( pozdéji viak radost a slavu vy-
stfidal hluboky smutek. Cendk Junek
zahynul 15. Eervence 1928 pii zavodech
sportovnich vozl na némeckeém Nir-
burgringu a stal se prvni obéti tohoto
okruhu. Pani Eli$ka se timto okamzikem
se zavodénim rozloucila, zustala vsak
uznavanou osobnosti motoristického
svéta, zejména sportovniho, v némz
vidy se Sarmem sobé viastnim h.'a'jila
¢eskoslovenské barvy a zasady fair
play. Svou brilantni jizdu stoletim moto-
rismu diskrétn& zakongéila 5. ledna 1994
nediouho po svych tfiadevadesatych
narozeninach. L
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