Zadni ndraznik kupé byl 450 mm nad zemi, 0 60 mm vy,
nei povolovaly predpisy

JAN TUCEK

Sestym funkénim vzorkem Fady S 761 a2
765 bylo 2+2mistné kupé s motorem
vpifedu a pohonem zadnich kol, jehoZ
karoserie vznikla na pfelomu let 1976/77
v Kvasinach.

Zatimco ostatnl automobily této fady, kte-
ré jsme pfipomnéli v AR 7/°04, stylisticky
navazovaly na navrhy ltal Designu pro
§ 760 s pfednim pohonem, karoserii kupé
§ 763 navrhli a postavill ve vyvojovém
oddélenl kvasinského zdvodu AZNP. Defi-
nitivnl model vznikl na jafe 1976 a po
zkouskach v aerodynamickém tunelu se
stal zakladem pro stavbu funkéniho vzor-
ku. Karoserii dokonéili v Unoru 1977, pak
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ji pfedali do Mladé Boleslavi, kde probéh-
la montaZ mechanickych skupin. Vzhle-
dem k tomu, Ze kupé dostalo spolu
s motorem 1,51 tfistuphovou samoCinnou
prevodovku, zicastnili se praci | zameést-
nanci CZM Strakonice a UVMV Praha,
ktefi se na vyvoji a zhotoveni pfevodovky
podileli. Pfi montéZi prototypové brzdove
soustavy asistovall pracovnicl podniku
Autobrzdy (AB) z Jablonce nad Nisou. Ke
koneénému dohotoveni a wystrojeni se
kupé vrétilo do Kvasin, kde bylo v &ervnu
1977 dokonceno.

Od 1. Gervence 1977 zagaly zkouSky
§ 763, obfas preruSované kvili opravam
samodinné pfevodovky, ale také kwdli
Upravam karoserie. Ta méla fadu povr-
chovych dili z laminatu (pfedni blatniky,
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Kupé

Viko motorového prostoru se odklapélo kupredu

masku, kapotu, dvefe | zadni viko), jejichZ
pfipevnéni k ocelovemu skeletu nebylo
nejlepsi. Za rok (do cervna 1978} kupé
najezdilo jen 26 500 km, pak bylo roz-
hodnuto nahradit nespelehlivou automatiku
pétistupfiovou mechanickou pfevodovkou
dodanou v rémci kooperace z vychodniho
Némecka, Prvni pokus se pfili§ nevydaril,
u? po péti stovkdch ujetych kilometrd
bylo nutné pfevodovku, jez trpéla uniky
oleje a vyskakovanim prvniho prevodove-
ho stupné, odeslat zpatky do Eisenachu,
Nahradila ji jind pétistupfiova pfevodovka
z NDR, s niZ pak kupé absolvovalo pfes
74 tisic km. Problémy byly i s rozvedov-
kami wvyrobenymi v NDR, kupé postupné
vystfidalo &tyfi a az posledni vydriela 65
tisic km, byla ovéem dost hluénd a ronila
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Funk&ni vzorek S 763 mél vpfedu motor OHC 1,5 | a pohon zadnich kol
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Pod kapotou § 763
se skrjval Gtyivdlec OHC 1,5 |

Nahoru vykldpéci zadni viko mélo prah dosti
vysoko, uvnitf prekaZelo nahradni kolo

olej. Podvozek odpovidal ostatnim vozdm
teto fady, wvpfedu byly lichobéénikove
polonapravy a vzadu nezdvislé zavésen|
pohanénych kol na vle¢enych ramenech.
Odpruzeni obstaravaly vinuté pruziny.
Hfebenové fizenl z NDR vyzadovalo tfi
otacky wvolantu mezi krajnimi polohami,
brzdova soustava s pfednimi kotoucovymi
a zadnimi bubnovwymi brzdami byla dopl-
néna omezovatem pracujicim v zavislosti
na zatizen/ zadnl napravy. Kola nesla
pneumatiky 175/70 SR 13. Palivova nadrz
na 43 litra byla vzadu vpravo pod podla-
hou zavazadlového prostoru s nalévacim
hrdlem pod é&tvercovym vickem nad vyre-
zem praveho zadniho blatniku.

Kupé S 763 mélo stejné jako ostatni vozy
téte fady rozvor 2,50m, bylo dlouhé
396 m, Siroké 167m a vysoké 1,27 m.
Z pohaotovostni hmotnosti 920 kg pfipa-
dalo 53 % na predni a 47 % na zadni
napravu, u celkove hmotnosti 1270 kg byl
pomér zatizenl naprav pfesné opacny.
UziteEna hmotnost 350 kg predstavovala
Etyfi osoby po 75kg a 50 kg zavazadel.
Zavazadlovy prostor v zadi mél objem asi
0,30 m®, jeho vyuZitelnost snizovalo vodo-
rovng ulozene nahradni kolo, jeZ se u ku-
pé neveSlo pod piednl kapotu. Nahoru
vykldpdel tretl dvefe v Sikmé zadi mély
prdh pomémé vysocko nad zemi, u spor-
tovné stfizengho vozu se manipulace
s téZkymi zavazadly nepfedpokladala.
Puvodni  obdélnkové svétiomety  byly
v pribéhu zkouSek nahrazeny halogenowy-
mi. Interiér funkéniho vzorku byl vybaven
metodou co dim dal, takZe piedni sedadla
pochézela z kupé S 110R, sada palubnich
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Originalni, ale nepraktické feSeni dvefi
s hezramavym trojihelnikovjm okénkem

pfistroji byla ze sedanu § 120 LS, ale
osazena do zcela noveho panelu pfistrojo-
vé desky, pfitemZ rychlomér a otdackomér
byly zapustény dosti hluboko a prekryty
Sikmymi skly zabranujicimi zrcadlen.
Motor § 760.15, kapalinou chlazeny étyfva-
lec OHC 1478 cm?, pfi méfenich wvykazal
skutedny vykon 70k (51,5 kW)/5000 min!
a totivy moment 1235 N.m/3000 min";
takZe byl o néco nizsl nez predepsanych
78k (57 KW)/5500 min', toéivy moment
naopak prevy$oval papirovou hodnotu 113
N.m. S ffistupfiovou samocinnou pfevo-
dovkou, u niZ se na prvni stupen pfenasel
to&ivy moment kapalinovym ménicem, na
druhy kombinované méni¢em | mechanicky
a na tfetl pouze mechanicky, kupé dosdh-
lo nejvétsi rychlosti 156 km/h a na silnié-
nim okruhu spotfebovalo 10,231 benzinu
na 100 km pfi primémé rychlosti necelych
72 km/h. S pétistuphovou mechanickou
pfevodovkou viz jel az 160 km/h a spo-
tfeboval 9,561 pfi priméru 73 km/h.
V meéstském provozu byl rozdil vétsi; podle
metodiky EHK spotfebovalo kupé s auto-
matickou pfevodovkou 11,641, s mecha-
nickou 10,87 11100 km.

Velkorysé plany rozvoje ¢eskoslovenského
automobilového primyslu se v letech
1976 aZ 1978 znovu nékolikrat ménily,
naddle viak poditaly s rozsahlou vyrabni
kooperaci s NDR a pomémé rychlym na-
béhem wyroby v Bratislavskych automaobi-
lovyeh zavodech (BAZ). Dnes vime, Ze
oba pfedpoklady byly mylné. Koncem
roku 1977 bylo zfejmé jen to, Ze se pla-
novany nabéh vwyroby nové fady vozl
5761 az 764 (o prodlouzeném kombi
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Dva pedaly a volic na stfednim tunelu
prozrazuji samoginnou prevodovku

Ani po sklopeni pfednich opéradel
nebylo nastupovani dozadu snadné

S 765 u? se nehovofilo) v roce 1982 neda
stihnout, a proto byl predbé&iné odsunut
o dva roky na srpen 1984, TeéSinskym
jablickem se méla stat tzv. pfedstihovd
vyroba kupé S 763 od léta 1982. Oficidl-
ni zadani znélo nasledovné K overenf
vysledki vyvoje zavést v pfedstihu cca 2 let
pfed zahajenim sériové vyroby na definitiv-
nim vyrobnim zarizenf sériovou vyrobu jedné
modifikace v mensich vyrobnich pocétech.
Mingno bylo kupé § 763, jehoZ malosé-
riova vyroba méla od srpna 1982 probihat
v Kvasinach. Motory typu 760.13, Ctyrval-
ce OHC 1,3 |, tam mély pfichazet z Mladé
Boleslavi; pfevodovky, rozvodovky, fizeni
a dalsl komponenty z NDR; zatimco spoj-
ky, ob& ndpravy a spojovaci hfidele se
mély vyrabét na jiZ definitivnim technolo-
gickém zafizeni v BAZ Bratislava.

Je&té pfedtim mélo byt postupné zhoto-
veno osm desitek prototypl v péti karo-
séfskych provedenich, mezi nimiz jako
paty figuroval specificky sedan § 762 B,
uréeny k sériové vyrobé v Bratislavé. Na
léta 1983/84 byla naplanovana nejprve
nultd série 50 vozl a pak homologadni
200 vozu S 762 se Gtyfdvefovou karose-
ril, je2 mély byt smontovany ve Vrchlabi.
Nic takoveho se nestalo. Funkéni vzorek
kupé S 763 zlstal osamocenym jedinad-
kem, ktery do zaf 1979 najezdil pfes 101
tisic kilometrd, sourozencl se viak nedo-
¢kal. Kvasinské predstavy o vyrobé jiného
kupé, neZ s motorem v zadi a celokovo-
vou karoserii, vzaly za své, skomirajici
spolegny projekt CSSR-NDR v3ak jesté
definitivné pohfben nebyl. K jeho zavé-
recné fazi se vratime pfista. o
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