¥ Prospekt z podzimu 1937
na nejlevnéjsi vuz
naseho trhu

Kabriolel
Jawa Minor
v piivodnim
provedeni (1937)

Sportovni roadster
Jawa Minor
modelového roku 1939

JAWAMINOR\ u———

17201

Na podzim roku 1937 debutoval

kompaktni vuz Jawa Minor s prednim

pohonem, tehdy nejlevné;jsi

automobil naseho trhu...
JANTUCEK

zt\rnjwka kterou v roce 1922 zalozil v Praze-
-Nuslich podnikatel Ing.FrantiSek Janecek
(1878 — 1941}, zacala v roce 1929 podle ne-
meckeho vzoru Wanderer vyrabét motocykly znacky
Jawa, Ta vznikla speojenim dvou pocatecnich
pismen ze jmen Janecek a Wanderer. Od leta
1934 nasledovaly automobily Jawa 700 s dvou-
dobym dvouvaicem a pohonem prednich kol
jejichz licenénim vzorem byl némecky viz DKW
Meisterklasse. Koncem cervna 1937 viak Ing.
Janecek saskemu koncemu Auto Union oznamil,
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JAWA MINOR

Neidice Lk ~Supbon

Vojenske vozy
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Kahriolel 2+2 s nataZenou
strechou (obrazek z prospektu)

Ze s licenéni vyrobou DKW konéi. Do vyroby
byl totiz pfipraven prvni automobil Jawa
viastni konstrukce, jenz navrhl Ing. Rudoif
Vykoukal a pohlednymi vnéiimi tvary ob-
daril karosar Zdenék Kejval

Automobil jmenem Jawa Minor mél oficialni
premiéru v poloving fijna 1937 na Prazskem
autosalonu, uz o mesic dfive si viak vysiou-
il mezinarodni uznani. Soutéz Malou doho-
dou, je? se jela po uzemi Ceskoslovenska,
Rumunska (to mélo tehdy s nami spoletnou
hranici na Podkarpatske Rusi) a Jugoslavie,
totiz uspésné absolvovaly tfi vojenskeé vozy
Jawa Minor s armadnimi posadkami. Nej-
lepsi z nich dovedl nadporucik Ing. Kratky
k prvenstyi ve tridé do 750cm”® a ke tretimu
misiu absolutni klasifikace, navic Jawa vy-
hrala | soutéz vojenskych vozidel. Minister-
stvo obrany polé objednale pro ceskoslo-
venskou armadu cityfi stovky automobill
Jawa Minor s otevienou karoserii se zvyse-
nou platénou strechou, dvéma nahradnimi
koly na zadi a specifickou vybavou.
Navstévnici Prazskeho autosalonu 1937 si
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pfi SoutéZi Malou dohodou v zari 1937
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prohlédli vozy Jawa Minor, karoso-
vane |ako dvoumistny roadster, kab-
riolet 2+2 a tudor, nechybé| ani Uspés-
ny vojensky viz ze soutéZze Malou
dohodou a samostainy podvozek. Za-
timeo roadster se vyznacoval sklopnym
celnim oknem a kratkou platénou stie-
chou, kabriolet mél pevny ram éelniho
skla, objemnou skladaci stfechu nesenou
frem| trubkovymi oblouky a nasazovaci
bocni okna s kovovym ramem. Zadni se-
dadlo kabrioletu a tudoru bylo uréeno pro
déti, sklopenim jeho opéradia vznikl prostor
pro zavazadla. Karoserie smisené stavby
S drevenou kostrou a povrchovyrm panely
z oceloveho plechu se vyrabely v Janec-
kové tovarné v Kvasinach u Rychnova nad
Kneéznou, finalni montaz probihala v Tynci
nad Sazavou a pozdéji v nedalekych Brod-
. Minor v zakladnim provedeni tehdy
stal 16 000 korun a byl nejlevné|sim automo-
bilem na tuzemskeém trhu.

Minor dostal patefovy ram s centraini ocelo-
vou trubkou étyfhranneho prufezu, vpredu
rozvidlenou pro uchyceni pohanécino dstro-
ji. Podéiné za pfedni napravou byl ulozen
kapalinou chlazeny dvoudoby dvouvalec, na
néjz kupfedu navazovala tristupfova prevo-
dovka a rozvodovka s diferencialem. Dvou-
valec 616cm’ (v dobovych prospektech je
uvadeno 615,75cm’) daval vykon 19,5k
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Limuzinka Jawa Minor pred vilou Zdeika Kejvala v Kvasindch (1938)
Vpredu pani, vzadu damy - limuzinka s prostorn@jsi karoserii (1938)

JAWA MINOR

¥ Prospekl propagujici
Minor modelového
roku 1939

(pfes 14 kW)/3500min

Chlazeni bylo
termosifonove, s piirozenym obéhem ka-
paliny. VSechna ctyfi kola byla nezavisle
zavésena, pfedni pohanéna na spodnich
pfiénych trojahelnikovych ramenech, dopl-
nénych hamim pficnym listovym perem,
zadni na trubkowvyeh wykyvnych polonapra-
vach, apet s hornim pricnym listovym perem.
Bubnove brzdy mély mechanicke oviadani,
kola nesla pneumatiky 4,75 x 16. Palivova
nadrz o objemu 231 byla vpfedu pod kapo-
tou, u zadni stény motorového prostoru

Pfi rozvoru naprav 2350mm a rozchodu
kol 1050 mm vpfedu | vzadu byl vuz diouhy
3550mm, Siroky  1350mm & wysoky
1360 mm, hmotnost otevienych modelu se
pohybovala kolem 600 kilogramu, tudar byl
asi o 70kg tézsi. Oteviene dosahovaly
nejvétsi rychlosti 95kmdn, tudor asi 90 km/h,

Podvozek s pfitnym listovym
perem vpiedu i vzadu

Limuzinka
modelového roku 1939
5 ozdobnou listou
uprostred masky

spolfeba se pohybovala kolem sedmi az
deviti itrl dvoudobé smési na stovku ki-
lometrd, vyrobce ovéem v prospektech
uvadel 6,5 az 7,500 km.

Na podzim 1938 se predstavily vozy

el Jawa Minor modelového roku 1939, jei

L se navenek odlidovaly svislou ozdob-
L nou lidtou uprostied masky. Nejwy-
| raznéjsl zménou prosel uzavieny
tudor, mél rozvor naprav prodlouzeny
na 2410 mm a prostarnéjsi karoserii, Cestu-
jici na zadnim sedadle ziskali o Sedesat
milimetrl vice prostoru pro nohy, ze zadé
karoserie vystupoval zaobleny prostor pro
Zzavazadla, pfistupny pouze z vnitfku vozu
Dvoudverova limuzinka dlouha 3600mm
a vysoka 1400mm tak mohla pfepravoval
Clyfi dospéleé osoby a par zavazadel. Hmot-
nosl uzavieného modelu roéniku 1939
vzrostla na 690 kilogramu. Roadster a kab-
riolet zaznamenaly jen kosmeticke zmény,
Zejmena novou masku.

Do valkou wynuceného preruSeni wvyroby
v roce 1940 udajne vznikly necele dva tisice
automobila Jawa Minor, véetné vojenskych
Tésné po valce pak bylo ze zbylych, v mnoha
skrysich prechovavanych dili, smontovano
poslednich sedm stovex vozu tohoto typu. Bl

Auitor dékuje Paviu Sipoovi
za poskyinuti dobové dokumentace
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