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koncepce

JAN TUCEK

Ve druhé poloviné padesatych let se zacala rodit nova ge-
nerace osobnich voz( Skoda. V prvni etapé Slo o hledani
vhodné koncepce, a tak se v roce 1956 zrodily prototyp
§ motorem vpiedu | vzadu, ve druhém pfipadé allemntivn;
s chlazenim vzduchem nebo kapalinou.

Béhem jara 1956 vznikly étyfi koncepéné odlidné automobily s ty-
povym oznadenim S 876, 877/, 877/l a 878, véechny se samo-
nosnymi karoseriemi. Prvni viiz mél kapalinou chiazeny Gtyfval-
covy motor vpfedu a pohon pfednich kol, druby pohanédl vzadu
ulozeny vzducham chlazeny plochy étyfvalec, tfeti byl obménou
druhého s kapalinou chlazenym motorem v zadi, zatimco Etyrty
viiz klasické koncepce mél kapalinou chlazeny Styfvdlec v pfidi
a pohon zadnich kol,

Prototyp S 876 se z nemalé éasti zrodil mimo miadobolestavskou
automobilku. Jeho koncepci a podvozek navrhl ing. Rudolf
Vykoukal, tviirce Usp&&mych vozd Jawa Minor | a Minor || (povéled-
ny Aaro Minor), karoserie byla dilem vysokomytské firmy Karosa
InZenyr Vykoukal umistil motor podéiné pred pfedni napravu a zvo-
lil svij oblibeny pfedni pohon. Ctyfvilec OHV o objemu 988 cm?
5 vrianim | zdvihem 88 mm byl pfedzvést nové generace Skodo-
vaickych motort — mél uz hiinikovy blok s litinovymi vioZkami véalo,
daval vykon 40 k (20 kW) pifi 4600 min" a vykazoval nejvétsi lotivy
momeni 66 N.m pfi 3500 min’. Rozvodovka a étyfstupiova plevo-
dovka na motor navazovaly smérem vzad, pfevodovka sa syn-
chronizaci 2. a2 4. pfevodového stupné neméla piimy zabér, &tvrty
stupei mél pfevod 0,965. Od vech oslatnich prototypl 1éto sku-
piny se viiz S 976 odlioval odpruzenim piednich kol pomoci
podéinych zkrutnych tyéi a takeé lehkou tuhou zadni napravou s po-
déinymi listowymi pery. Brzdy byly bubnové vpiedu | vzadu, fizeni
hfebenové a viz jezdil na kolech s pneumatikami 5,00 x 14.
Dvoudvefova karoserie z vysokomytské Karosy navazovala na
projekty malého aulomobilu Start, na nichz designéfi nékdejsi
Sodomkovy karosdrny pracovali uZ od roku 1954. Plvodné
vychazell z podvozku s rozvorem 2200 mm a kromé dvoudvefo-
veho tudoru se zaoblenou stuphovitou zadi navrhli i kompaktni
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Gtyfdvefovy sedan a Uhledné tfidvefové kombi cudné oznatova-
né jako maly dodavkovy viiz Start. Pro § 978 & rozvorem 2250
mim a razchodem 1250 mm vpfedu | vzadu nakonec postavili o 60
mm Sirsi a prostoméjsi dvoudvefovou karoserii s nové lvarovanou
stfechou a ostfej&imi liniemi zadnich blatnikd. Prototyp 5 976 byl
diouhy 3870 mm, Siroky 1550 mm a vysoky 1385 mm, z pohoto-
vosinl hmolnosti 781 kg pfipadalo 434 kg na prednl a 347 kg na
zadnl napravu. UZiteéna hmotnost méla hodnotu 360 kg pfedsta-
vujici étyfi osoby a 60 kg zavazadel. Podle dobovych méfani do-
sahoval viiz 5 976 nejvétsi rychiosti 111 km/h, z 0 na 80 kmvh do-
kéazal zrychlit za 18,8 s a pfi jizd& na sliniénim okruhu spotfeboval
6,28 | paliva pfi prima&mé rychlosti 60 km/h a 7,75 | pfi proméru
80 km/h, V zadi uloZzena nadrz méla objemn 34 |, nahradni kalo
bylo umisténé svisle u levého boku zavazadiového prostoru.
Prototyp S 977, pozdéji oznadovany jake S 977/1 (nebo také
§ 877-1), se vyznadoval ponékud boubelatou dvoudvefovou
karoseril, v jejiz zadl se skryval vzduchem chlazeny étyfvalcovy
motor s protilehlymi dvojicemi véled s rozvodem OHV a blokem
i hlavami valcd z hlinikové siiting. Motor s vrtanim 68 mm a 2dvi-
hem 70 mm daval z objemu 1016 em’ vykon 31 k (23 kW) phi
4000 min' a nejvétél tolivy moment 66 N.m pfi 2500 min
Chlazeni podporoval radialni véirak, na jehoZ pronikavy hiuk zku-
debni fidiéi casto a mamé nadavall. Rozvodovka | pfevodovka
byly shodné s typem 5 876, ovéem ofoéené smérem kupfedu
Sucha hmotnost vzduchem chlazeného boxeru méla hodnolu
96 kg, zatimco u kapalinou chlazeného fadového Glyfvilce typu
S 976 nepievySovaia B7 kg. Viz s oznadenim S 877 mél rozvor
2250 mm, rozchod 1250 mm vpfedu | vzadu a véechna Etyfi kola
nezavisle zavésena a odpruZena vinutymi pruzinami. Rizeni bylo
opét hiebenové, pneumaliky mély rozmér 5,00 x 14 a z pohoto-
vostnl hmotnosti 751 kg zaté2ovalo 335 kg pfedni a 416 kg zad-
nl napravu. UZite€na hmaotnosl byla opét 360 kg. Prvni prolotyp
S 977 jezdil nejvétsi rychiosti 113 km/h, z 0 na B0 km/h doved|
zrychlit za 17,2 s a v béZném provozu spotfeboval 7.4 | paliva phi
pramérneé rychlosti 60 km/ a 8,5 | pri praméru B0 km/h
Karoserie dlouha 3750 mm, Siroka 1520 mm a vysok& 1425 mm
méta ve dvefich pevna okna. k vétrani a komunikaci & okolim mé-
la stadit jen mala otoéna okénka vpfedu, v pfidi karosearie bylo na
dné zavazadlového prostoru vodorovng umisténé nahradni kolo
a palivové nadr2 o cbjemu 30 |, odkladaci proslor pro mensi pfed-
méty byl i za opéradiem zadniho sedadia. Technicka dokumen-
tace z poloviny dubna 1956 uvadi, #e karoserie prototypu S 877
méla povrchové panely (zejména blatniky a predni | zadni celo)
pfisroubovany k nosnemu skeletu a stala se lak meznikem na
cesté k panelové konsitrukci karoserie, jgZ se piné uplalnila na
dalsi vyvojové cestd k vozu Skoda 1000 MB. Ale nepfedbihajme
Druha allernativa tohota vozu s oznadenim S 977/l dostala za
zadn| napravu kapalinou chlazeny fadovy Elyfvalec 988 cm' se
stupném komprese snizenym ze 7.5 na 7,0. V 1eto dpravé molor
déval vykon 37 k (27 kW) pfi 4200 min" a nejvéisi lotivy moment
61 N.m pfi 3000 min'. Na rozdil od pozdéji b&iného uspofadani

56

Klasickou
koncepci

s molorem
vpiadu

a pohonem
zadnich kol mél
protatyp 8§ 678.

V klasicky
sifizend zadi
ukryval prototyp
$ 978 pomémé
velky zavazad-
lovy prostor.

nebyl u vozu S 977/11 chiadié umisién vieva, ale vpravo od mo-
toru. Prototyp s pohotovostni hmotnosti 760 kg jezdil nejvice 109
km/h, z 0 na B0 km/h dokazal zrychiit za 18,4 s a spotfeboval
7.75 | paliva pfi primérné rychlosti 80 km/h a 8,7 | pfi pruméru 80
km/Mh. Viz pohdanény kapalinou chlazenym moloram byl o poznani
méné hluény a zbavil se | chvéni, jez se u jeho sourozence pie-
naselo od vzduchem chlazeného Ctyfvilce

Ctvrtym v fade protolyp( z roku 1956 byl vz § 978 kiasické kon-
cepce. tedy s motorem vpifedu a pohonem zadnich kol Pod
kapotou, jeZ se odklapéla sméram kupfedu, se opél skryval ka-
palinou chiazeny &tyfvalec 988 cm’ o vykonu 40 k (29 kW), étyi-
stupriova pfevodovka pfevzata z typu S 440 Spartak nepostrida-
la pfimy zabér. Pfi rozvoru 2300 mm a rozchodu 1250 mm vpiedu
| vzadu byl prototyp S 978 diouby 3950 mm, &iroky 1580 mm a vy-
soky 1425 mm, vykazoval pohotovostni hmoinost 770 kg a ve
srovnani s trojici ostatnich vozil se mohl pochiubit nejvétsim za-
vazadiovym prostorem. Dosahoval nejvétsi rychlosti 110 kmv/h
zrychieni 2 0 na 80 kmvh zviadl za 18,5 s a pfi prumérnych rych-
lostech 60 a B0 kmvh spotfeboval 7.0 a 8,3 | benzinu na 100 km
Na lamani chieba dodio koncem listopadu 19568, kdy v Miadé
Boleslavi probéhly pfedvadéci jizdy se vsemi ctyfmi prototypy, na
né byli pozvani pfedstavitalé tehdejsiho ministerstva automobilo-
vého prumysiu a zemédélskych stroj(, ministerstva vnitiniho
obchodu, Motokovu, vojenské spravy a fady dalsich instituci. Pro
srovnani byly pozvanym k dispozici | automobily Voikswagen Typ 1
{Brouk), Ford Prefect a Skoda 440 s prototypovou predni napra-
vou 8 vinutymi pruzinami. Jednotlivé posudky se shromaZdovaly
na ministerstvu automobilového primyslu a poslouZily pfi rozho-
dovani pfislugné viddnl komisa. Wiz S 976 s pfednim pohonam
jednoznaéné preferovali zastupci vojenské spravy, pfiemz navr-
hovali nahradit pfedni zkrutné tyce vinutymi pruZinami, rozvor pro-
dlouzit na 2300 mm a palivovou nadrz pfemistit do chranéngé zony
maeazi zadnimi sedadly a podbéhy zadnich kol. PraZsky Ustav pro
vyzkum motorovych vozidel (UVMV) navrhoval pouzit novy motor
nejprve do modernizovaného typu S 440 klasické koncapce a v ro-
ce 1961 pfajit na novy lyp vozu se samaonosnou karoseril. VéiSina
ostatnich tinovniki) viak davala pfednost vozu S 977/11, tedy kon-
capci vie vzadu s motorem chlazenym kapalinou

Radu zajimavych pfipominek &8 namétl obsahoval materidl po-
chézejicl z podniku zahraniéniho obchodu Motokov, Objevila se
v ném aZ pfekvapivé ostra kritika, podie niZ .pfedvedeng proto-
typy nejen ostaini vozy v niéem nepiedstihovaly, ale spige
mozno ficl, z& nedosahull anl souéasne ceskoslovenske, tim
méneé svBtové urovnd, | kdy2 bereme v uvahu 1&2kosti pii vyrobé
kazdého prototypu®... . Jestlize vozidlo ma pfijit na trh jako no-
vinka nejdfive v roce 1960 aZ 1961, pak musi obsahoval takove
prvky, které budou jesté v roce 1965 a dale pfispivat jeho pro-
dejnosti na svétovych Irzich®, zdiraziioval dokument Motokovu,
v némz sa mimo |iné objevil poZadavek na ctyfdvefovou karoserii
panelové konstrukce, véetné provedeni polotrambus. K realizaci
t&chto ndvrhi se vratime v pi&tim pokraCovani. [ 3
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