Jeste jednou Hadimrska

O Tatfe 57 - popularni Hadimrsce - jsme psali uz
v AR 9/°95. Nyni si pripomenme jeji dalsi verze, osobni
Tatru 57 a vojenskou Tatru 57 K.

S VOLANTEM VLEVO

Ma podzim 1938 se v Kopiivnici zatala
vwrabét modemizovana varze oblibene
Ledmapadesatky” & oznadenim Tatra
57 B. Navenek se odlidovala piedevsim
zaobiebou phdi 3 novou maskou
g Uhlednéjsi zadl s vyikdapécim vikem
ravaradioveého prostoru - nahradni ko-
lo uz nebylo phipevnano wie karosens
jako u Tatry 57 afka", sle nasio se pro
né misto uvniti
Zmény 58 oviem skryvaly | pod kaba-
tem: vzducham chlazeny plochy Ciyr-
valac s vrianim zvetsenym ze 70 na 73
mm {pfi nezménéném zdvihu 75 mm),
kiery byl opét pnmim &lankem patefo-
vého nosneho ramu, daval z i
1256 cm® wykon T2 koni (17) KW pii
3000 man’, &lyrstupnova plevodovka
zistala zachovana stejné fako brzdova
soustava se Clvefici mechanicky ovia-
danych bubnovych brad, Novinkou by-
lo levosiranné rizenl - v Kopfivnics ud
v te dobe viadii Nemci, ktefi spolu s no-
vym polfadkem bezprodiem zavedh
i jizdu Vpravo

tyfmising Tatra 57 B 5 dvoudvefovou
uzavienou karoseni mela pfi rozvoru
naprav 2550 mm wnjsi razmery 4000
% 1550 x 1520 mm, vwkazovala poho-
tovostni hmotnost 930 kg a na Sesing-
cipalcovych kolech obutych oo pneu-
matik rozméru 5,25 x 16 (popf. 5,50
x 16] dosahovala nejwets rychiosti B0
km/h pfi priméme spotfebe kolem 9.5
litru na 100 kilometnl.
solidné stavény automotil 5 uhlednou
& na svou dobu prosiomou karcseni, jei
se navic mehla pochlubit ve sveé hdé
nepvEtsl zaskienou plochouw, dopiati ne
politickou  situaci pielomu  thicatych
a ctyricatych let - necele dva roky pona-
béhu produkce byla vywroba bédka po-
stupne utumena

HADIMRSKA V UNIFORME

Brzy po vypuknuti valky se kopfivmicka
automobiika dostala do siohile situace
a hrozilo, #e jeji vyroba lehkych auto-
mobill bude zeela nahrazrena finou pro-
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ONadiaee Llivky Sunkore

Tatra 57 B bylas postednim osobnim
vozrem Z Kopfivnice s motorem vpiedu

dukci, pro Mifskou valefnou madinam
potfebnéiéi. Traduje so, ke tehdesi fe-
ditel Hans Ledwinka dokdzal osobni in-
tervenci v Berling zmémit pdvodni roz-
hodnuti - vEak také v akiowvce vez
projekl poméméd leyného, als velmd
prakiicky fesaného vojenskeho osobni-
ho vazu na osvidtanam podvozku Ha-
dimsky

MNowvy wiz dostal oznadeni Tatra 57 K -
piemeno K bylo zkratkou némeckého
Kubelwapen, ale Cesti zaméstnanc au-
tomobiky powfivall spis domackou
{a nepfilis ichotivou) pfeadiviu kyblak
Viojenska Tatra 57 K, jejiZ vwwroba zata-




la v roce 1841, méla podvozek takika
zcela shodny s typem T 57 B - pro jiz-
du po cestach a necestach viak dosia-
fa mohutnéjsi pneumatiky 6,00 x 16
Ctyfvalec 1256 cm® daval zpocatku pd-
vodnl vwhkon 23 koni, pozdés 25 koni
{18.5 kW), prevodovka byla opél Clyr-
stuphiova s fadici pakou na sifednim tu-
nelu. Phid karosene sa jen maio isila od
“becka, - pledeviim trubkovym naraz-
nikem a absenci chromovarych prvki,
zalo hned za kapotou & oblymi padni-
mi blatniky vsak bylo vSechno jinak

Krahicovd karosens s Shaficd skirom-
né dimenzovanych dveli méla skiddac
platénou stfechu a provizomi bodni ok-
na, svislou zad rdobila dvojice tradid-
nich dvacetilitrowvych kanysin a mezi ni-
mi bylo umisténgd nahradni  kolo
Néktend vozry Tatra 57 K dostaly skiop-

ne Celni Okno, jine j& mely pewne. Se-
dak zadniho sedadia bylo modno od-
kiopit vead k opéradiu, Cime za phedni-
mi sedadly venikl prosior pro naklad.
V porovnanl & chvilim “beckem, byia
vijenska Tatra 57 K o malo kratsi (3980
mm), 5 natafonou pléténou stfechou
viak byla vysoka pinych 1690 mm ana-
venek pisobila mohuinéiiim dojmem.
Piitom viak vykazovala poholovosini
hmaotnast jen 870 kg (2 uhtednou 420
kg) a jerdila nad 90 kmim. | pfes lerdnni
zovnigjiek a slisfnou svithou vysku 220
mm mél kopfivnicky “oybidk, jan ome-
zenou prichodivost terénem vilvem je-
dinég pohanénéd napravy, dokdral so
viak wypofadal s nastrahami viefija-
kych cest, rviadl stoupdni aZ 25 % a ne-
Ziratil 82 and v saharském pisku a ka-
meni, Po prvnich dvou stovikach vozu
Talra 57 K vyrobenych v roce 1941 se
jejich produkce v dalSim roce pfeahoup-
la pies dvoulisicovou hranici a rekordu

Vojenska Tatra 57 K & vedkerou vystroji
profi nepohodé a s _protileteckym™
poinim sviétlometem.

40

dosahia v roce 1943 - lehdy z Kopiiv-
nice vyjelo pfes 3.5 fisice vojenskych
Hadimrsek, Jesié za valky s slavila vy-
roba seshitisiciho automobitu toholo ty-
pu, nékierné archivrd Udaje vEak tolo Gs-
o zpochybiull (Ze by v ném byly
zapoditany | vojenske vozy Tatra 57 A
wyrobend v roce 1937 pro Cinu?). Cel-
kova produkce Tatry 57 K ale v kazdém

Vojenska Tatra 57 K tisnici sa
¥ kopfivnickem muzew.

Archivni zabér z neradostnych casd:
udajna Sestitisici Tatra 57 K
pled dokontenim.

pripads prekonala Sest fisic exemplan
- vieiné povaledns pélisethusové série
urteng pro Ceskoslovenskou amadu

POVALECNY EPILOG

V povilednych letech 1945 aZ 1948 58
osobnd Tatra 57 B 5 motoram 1256 om?
o vykonu 25 koni a & mechanickymi
bBrzdami vyrabéla v takika nezméngné
“civilni, podobé coby vwbahowy typ, pii-
came sa vadla dvoutvefovych vozh ob-
ievilo | ndkolik desitek kombl se "starou,
kapotou typu T 57 A, nemiuve o ji2 zmi-
nEng séni vojenskych vozl T 57 K. Po-
nechme stranou | nepfilid povedeny
prototyp "becka. 5 karoseril Sodomka
adodejma jan, 7o v latach 1931 a2 1948
vznikio pfes 29 tiskc altomobill fady
Tafra 57, véetng necalych &tyf tisic po-

valatnych
JAN TUCEK




