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JANTUCEK

iat 128 debutoval na jafe 1969 s dvau-
Fu‘vaFovnu a tiyfdvefovou karoserii se

stupnovitou zadi. Jeho predni kola po-
hanal napfié uloZzeny a o 20° vpred sklonény
fadovy Etyfvalec, umistény biize k pravému
prednimu kolu; vlevo na né navazovala
spojka a clyfstupnova prevodovka. Motor
s rozvodem OHC a pohonem vaékového hii-
dele ozubenym femenem daval z objemu
1116em? vykon 55k (40,5 kW) pii 6000 min,
Toto uspofadani pohanéciho tstroji si turin-
sky koncern ovéroval od poloviny Sedesa-
tych let na vozech Autobianchi Primula,
vyrabénych dcefinou mildnskou znackou,
stoosmadvacitka koncepci prevzala v mo-
derné|si podobé a se zcela novym motorem,
Z obestavéneho prostoru vozu pouhych dva-
cet procent zabiraly mechanické skupiny,
zatimco osmdesat procent bylo k dispozici
cestujicim a jejich zavazadium
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Ctyfdvefovy Fiat 128 v prvnim
provedeni z roku 1969

Koncem bfezna 1969 predstavila turinska automnbﬁka
sviij prvni viiz s pfednim pohonem, kompaktni Fiat 128.
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MNovy Fiat 128 mél véechna ctyii kola
nezavisle zavéSena, vpfedu na pficnych
ramenech a vzpérach McPherson s vinu-
tymi pruzinami a tlumiéi, vzadu na pfiénych
ramenech lisovanych z plechu, dopinénych
svislymi Humiéi a pfiénym listovym perem,
kieré plnilo i funkci priéného stabilizatoru.
Predni naprava byla opatfena zkrutnym
stabilizatorem. Brzdy byly dvouokruhové,
vpfedu kotoucové a vzadu bubnové, s ome-
zovacem brzdného ucinku na zadni napra-
vé, pracujicim v zavislosti na jejim zatizeni.
Hfebenové fizeni mélo bezpecnostni slou-
pek volantu se dvéma kiouby. Nesiejné
dlouhé hnaci hfidele pfednich kol byly opat-
feny dvojicemi stejnobé&znych kloubd, vnéj-
Si byly kulové typu Rzeppa, wvnitini draz-
kove typu Tripode. Kola nesla pneumatiky
rozmeérl 145 SR 13.

Pfi rozvoru naprav 2448mm a rozchodu
kol 1308 mm vpfedu a 1306 mm vzadu byl
Fiat 128 dlouhy 3856 mm, Siroky 1590 mm

Evropska jury jej ocenila titulem Viiz roku 1969...

a vysoky 1420mm. Ve tyfdvefovém prove-
deni vykazoval pohotovostni hmotnost 805
kilogrami: a celkovou 1205kg, dosahoval
nejvétsi rychlosti kolem 140km/h a primér-
né spotfeboval 8.0 litrd benzinu na 100km.
Dvoudvefovy model mél hmotnost o 20kg
nizsi nez clyfdvefovy; tudor se také od seda-
nu odliSoval maskou, na niz chybéla vodo-
rovna ozdabna liSta mezi svétiomety. Viko
motoroveho prostoru se odklapélo kupredu
a pod nim bylo uloZeno i nahradni kolo, tak-
Ze ve stupnovité zadi zbyvalo 3701 prostoru
pro zavazadla. Palivova nadrz 38 litri byla
umisténa pod podiahou zavazadiového pro-
storu. Novy Fiat 128 slavil vystavni premiéru
az v zari 1969 na autosalonu |1AA ve Frank-
furtu nad Mohanem, proto se po ném par dni
predtim mamé shanéli navétévnici strojiren-
ského veletrhu v Brné. Tam se sfoosmadva-
citka poprve objevila aZ o rok pozdéji v dobé,
kdy uZ se prodavala u nas prostfednictvim
poadniku zahraniéniho obchodu Tuzex...
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A Fial 128 3P s wyklopnym vikem v zadi (1975)
v Pohledny Flal 12!1 [:nupe st se |:t|rrrm s»-éilomenr

Dvoumistny sportovni Fial X 1/9
s motorem uprostied

Kombi Fiat 128 Familiare s maskou
shodnou se sedanem bylo pfedstaveno kon-
cem fijna 1969 na Turinskem autosalonu.

Jeho ffidvefova karoserie byla dlouha
3863mm a jejim typickym prvkem byla dvou-
dilna zadni boéni okna. Nahoru vyklapéci
tfeti dvefe v zadi mély prah tésné nad na-
raznikem. Kombi s pohotovostni hmotnosti
B25kg mélo uZiteénou hmotnost zvysenou
ze 400 na 430 kilograml a jeho celkova
hmotnost tak dosahovala 1255kg. Dostalo
kratéi staly pfevod rozvodovky (4,416 misto
4,077) a Jezdilo nejvice 135km/M. Objem
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prostoru pro zavazadla se u néj dal ze za-
kladnich 400 litrd zvélsil slozenim nedéle-
ného zadniho sedadla aZ na 1250 litrd (mé-
feno po strop). Vzhledem k vysSimu zalizeni
mélo kombi uzsi tlumite a také silngjsi tfi-
listé zadni priéneé pero.

Poéatkem biezna 1971 debutoval na Zenev-
ském autosalonu Fiat 128 Rally. Sportov-
né ladény dvoudveiovy model mél cemou
masku, déleny pfedni naraznik s trubkovou
hrazdickou uprostied, dvojici mihovek, spor-
tovni disky obulé do pneumatik 145 HR 13
a vzadu misto obdélnikovych dva pary kru-

hovych svitilen. Mode! Rally pohanél Etyf-
véalec pfevriany na 1290cm’ a vyladény na
67k (49kW)/6200min’, jenz mu udéloval
rychlost az 150km/h. Viz mél rozchod zad-
nich kol rozsifeny na 1313mm, dostal alter-
nator mislo dynama, akumuldtor s vétsi
kapacitou, posilovaé brzd, sportovni volant
a opérky hlav na pfedni sedadla

Pocatkem listopadu 1971 byly na Turinskem
autosalonu pfedstaveny vozy Fiat 128
Sport Coupé, Cltyimistnd dvoudveiova
kupé s rozvorem zkracenym o 225 na
2223mm, délkou 3B08mm, Sifkou 1560 mm
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Modernizovany
sedan Nuova 128,
wyrdb&ny od jara 1976

Jugdstavské vozy Zastava 101 (1100)

a vyskou 1310mm. Pohanély je lehce na-
brousene verze motoru 1116 a 1290cm?
s dvojitym karburatorem, kleré davaly vykon
64 a 75k (47 a 55kW) a spoiu se Ctyfstup-
novou pfevodovkou jim umoznavaly uhanét
rychlosti 150 a 160km/h. Kupé meéla roz-
Sifeny rozchod prednich | zadnich kol (1325
a 1333mm), kotoucoveé brzdy na viech ko-
lech s posilovacem a palivovou nadrz o ob-
jemu 50 litrh. Oba motory bylo mozné kom-
binovat se dvéma stupni vybavy. Kupe
v levnéjsim provedeni S mélo obdelnikave
sveétlomety, kola s chromovanymi poklicemi
a uspornéjsi vnitini vybavu. Verze SL se
clyfmi kruhovymi svétlomety se mohla po-
chlubit sportovnimi disky kol a otackomé-
rem. Pohotovastni hmotnost kupe se pohy-
bovala kolem 815 az B20 kilogramu

V listopadu 1972 prodly tudory, sedany
a kombi rady 128 faceliftem, dostaly jednot-
nou masku ozdobenou dvéma pary vodo-
rovnyech list, narazniky bez svislych élend,
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ale s pryzovou ochrannou listou a stan-
dardné posilovac brzd. Ve stejné dobé de-
butoval bratranec stoosmadvacitky jménem
Fiat X 1/9, dvoumistny sportovni viz Kli-
noviteho tvaru 5 odnimatelnou stfechou,

4 Kombi 128 Panorama s nové upravenou karoserii
< Argentinské pétidverové kombi Fiat Concord 128 Familiar
¥ Tridverova Zastava 101 (1100) Mediteran

mohutnym bezpecnostnim obloukem a mo-
torem napfié pfed zadni napravou. Poha-
néci Ustroji tvofil Etyfvalec 1290cm’ o vy-
konu 75k (55kW) spolu se étyfstupfovou
prevodovkou, tentokrat ovsem pfesunuty
za sedadla a pohanéjici zadni kola. Pfi roz-
voru 2202 mm byl sportovni vuz karosovany
firmou Bertone diouhy 3830mm, Siroky
1570mm a vysoky jen 1170mm. Pfi hmot-
nosti 880 kilogramu dosahoval nejvétsi
rychlosti 170km/h a zaslouzi si, abychom
se k nemu nekdy vratili samostatné.

Od kvétna 1974 vyrobce nabizel dvou-
dvefove a clyidvefove modely Fiat 128
Special s novou maskou, obdélnikovymi
svetlomety, ozdobnou boéni listou, vétsi
pryZovou listou na naraznicich a upravenou
palubni deskou. Mohly dostal motor 1116
nebo 1280cm’ o wykonu 55, resp. 60k
(40,5 a 44 kW). Masku s kruhovymi svétlo-
mety si zachovaly tudory, sedany a kombi
se standardni vybavou, do nichz automo-
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bilka take zacala alterna-
tivné montovat Etyfvalec 1290cm’.

Koncem &ervna 1975 bylo pfedstavenc
modernizované kupe Fiat 128 3P s na-
horu vyklapécim vikem (3P = tieti dvefe)
v nové tvarované splyvavé zadi, Vpfedu
mélo kupé novou masku se dvéma pary
kruhowych svétlometd, vzadu tfi svislé svi-
tilny na kazdé strané. Sklopenim zadniho
sedadla se dal prostor pro zavazadla zvéisit
Z 320 na 920 litr4. Pohon obstaravaly étyi-
valce 1116 a 1290cm?, je2 s dvojitym kar-
buratorem davaly 65 a 73k (48 a 54kW).
Pievodovka byla nadale ctyfstuphova. Pii
nezménéném rozvoru 2223mm bylo kupe
128 3P dlouhé 3826 mm a vykazovalo poho-
tovostni hmotnost 850 kilogrami. Dosaho-
valo nejvétsi rychlosti 150 a 160km/h.

V kvétnu 1976 se vyraznéjdi modemizace
dockaly i tudory, sedany a kombi fady 128.
Dostaly plastové narazniky, novou masku
z plastu s obdélnikovymi svétiomety, vetsi
zadni skupinové svitiiny, novy volant a pfi-
strojovou desku. Tridvefové kombi nove
oznatované jménem Panorama mélo Sirsi
zadni sloupky karoserie a zkracena jednodil-
na zadni boéni okna.V3echny i karoséfske
verze byly diouhé 3840mm, hmotnost jed-
notlivyeh provedeni se pohybovala od 785
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Fiat 128 SL Coupé

do 825kg. Kromé standardni vybavy mohly
modely s oznagenim Nuova 128 dostat
také dva vyssi stupné vybavy C a CL. Stejné
jako diive mohl zakaznik volit mezi motory
1116 a 1290cm’® o vykonu 55 a 60k (40,5
a 44 kW). Tudor a sedan mély nyni de/si staly
pfevod 3,765, zatimco kombi pfevzalo drivej-
&i standardni prevod 4,077, Model Rally uz
v modernizované paleté vozu nefiguroval.

V tiskové zpraveé k uvedeni novych modeld
Fiat oznamoval, ze do jara 1976 bylo vyro-
beno 2,4 milionu stoosmadvacitek, z toho
2,1 milionu tuderd, sedand a kombi a kelem
300 fisic kupé. V zavodé Rivalta u Turina
tehdy denné opoustéla vyrobni linky tisi-
covka vozi Fial 128. Vyroba a montaz vozi
Fiat 128 a z nich odvozenych modell pro-
bihala v jedenacti zemich ¢tyf kontinentd:
v Jugoslavii, Irsku, Spanélsku, Portugalsku,
Egypté, Zambii, Jizni Africe, Argenting,
Malajsii, Thajsku i na Novém Zélandu. Na-
pfiklad v Argentiné se stoosmadvacitka
vyrabéla od roku 1971 a tamni specialitou
bylo pétidvefové kombi Fiat Concord
128 Familiar se tfemi bocnimi okny, Do
roku 1990 v Argenting vzniklo 255 tisic
vozu Fiat 128 v riznych provedenich.

Nas samoziejmé nejvice zajimala Jugosla-
vie, odkud se od léta 1974 do Mototechny
dovazely vozy Zastava 1100 (respeklive
Zastava 101), licenéni Fiat 128 s modifi-
kovanou karoserii, jez méla kromé Ctvefice
bo&nich dvefi také paté nahoru vyklapéci
dveie v Sikmé zadi. Od roku 1979 pak
existoval | tfidvefovy model Zastava 1100

Fiat 128 S Coupé

Feilo Fiat

Mediteran, ten se k nam ale ne-
dostal, V sedmdesatych letech
se pétidvefové vozy Zastava
1100 v mensich poélech mon-
tovaly v Polsku, ve varavském
zavodé FSO.

V |téli se automobily Fiat 128
vyrabély do roku 1983, v po-
slednich letech uz jen jako seda-
ny s motorem 1116cm?. Celkem
jich od jara 1969 ze zavodu
Rivalta vyjelo pfes 3,1 milionu. V Jugoslavii
a pozdéji v Srbsku vyroba modifikovanych
stoosmadvacitek v nékolika provedenich
pokracovala az do podzimu 2008. V Kragu-
jevaci jich celkem vyrobili pres 1,5 milionu,
vietné 225 tisic vozl Skala 55 vyrabénych
od léta 1980 na lince dovezené z italské
Rivalty. Na ni vznikly | daléi tisice rozlo-
Zenych vozl v kompletech CKD, uréenych
pro montaz v Egypté u firmy El Nasr.

V poloviné biezna 1970 byly vozy Fiat 128
pfedvedeny v Bratislavé &eskoslovenskym
novinafum a pii 1é prileZitosti pfedstavitele
automobilky a Motokovu oznamili, Ze se
étyfdvefova stoosmadvacitka brzy objevi
v prodejnach Tuzex. Behem roku 1970 bylo
do Tuzexu dovezeno Sest stovek sedanu
Fiat 128, prodavaly se za 12900 TK. V roce
1971 uZ podet dovezenych voza vzrostl na
dva tisice. V ceniku Tuzexu z unora 1972
figurovalo celkem sedm provedeni typu 128
(viz tabulka; 1 TK = 5 Kés). Pro srovnani
Skoda 110L s motorem vzadu tehdy stala
11400 TK, Renault 12TL s pfednim poho-
nem se prodaval za 16100 TK a klasicky
stavény Ford Cortina 1600 za 18500 TK.
Do roku 19786 bylo do Ceskoslovenska dove-
zeno pres 7500 automobill Fiat 128 vsech
provedeni, z nichZ se pouha stovka dostala
v roce 1974 do Mototechny. Jen velmi dobfe
a véas informovani zakaznici si je mohli
pofidit za 63000 Kés. Pfitom licenéni jugo-
slavska Zastava 1100, kterych bylo v letech
1974 a# 1979 do Ceskoslavenska dovezeno
1éméf 9500 kusil, tehdy stala 67 500 Kés. B
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