‘Zatraceny Disk

Vletech 1923 aZ 1925 se Cs. zdvody na vyrobu zbra-
ni v Brné (od léta 1924 Cs. zbrojovka a.s.) pokou-
Sely vyrabét lidovy vz Disk. Navzdory nedaspéchu
se vyrazné zapsal do historie - jeho fiasko poloZilo
zaklady pozdéjSim aspéchiam automobil( Aero a Z.

Historii brnénského Disku jsme nakousli uZ v minulém &is-
le AR, v némi jsme pfipomnéli dvé pfedchozi konstruk
ce ing. Bfetislava Novotného, cyclecar Novo z léta 1922
a o rok mladsi pratotyp Omega, jen? byl bezprostfednim
predchidcem voziku jménem Disk (nékdy také oznafo-
vaného Diskos). Koncem roku 1923 uZ po moravskych sil-
nicich jezdilo pét prvnich vozd Disk, z nichZ dva mély dvou-
mistnou karoseni sportovniho stfihu s tfetim vyklopnym
sedatkem v Clunovité zadi a tfi byly opatfeny tfi a2 étyf-
mistnou otevienou karoserii. Na rozdil od prototypu
Omega se voziky Disk mohly pochlubit klasicky tvarova-
nym chladitéem a na pohled plsobily dojmem _dospé-
lych® automobili.

Pod serigzné vyhliZejicim zevnéjskem se oviem skryvala
osobita koncepce s dvoudobym &yfvalcovym motorem
600 om’, tfecim pfevodem a pohonem zadnich kol
dvojici valetkavych fetézi s viotenou prediohou. Motor
s vrtanim 55 mm a zdvihem 63 mm déval vykon 10 koni
(7,5 kW) pfi 3000 min ' a coby palivo pouZival smés ben-
zinu a oleje v poméru 20:1, je? ke karburatoru Solex umis-
ténému na pravé strané& motoru pfitékala z nadriky o ob-
jemu 17 | umisténé plfed délici sténou karoserie.

Na setrvaénik motoru (mé&l pramér 415 mm) kolmo do-

Vzécny .rodinny” snimek véech péti testovanych vozi
Disk spolu s doprovodnou Pragovkou.
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Dwvojice automobilda Disk
pfi jizdnich zkouskach
v zimé 1923-24.

Jeden z prvnich voza Disk
zhotoveny v Brné
koncem roku 1923,

el

sedal kotoué tfreciho pfevodu o priuméru 450 mm, po-
suvné uloleny na drazkovaném hfideli. S tfecim obloZe-
nim kotoufe se experimentovalo a postupné se uplatni-
la pryi, kiiZe a tvrzena lepenka. Treci pfevod se opét
oviadal pakou na pfistrojové desce, k pfekonani O&inku
pfitlatneho ustroji kotoucte siouil pedal umistény vievo
blizko podélné osy vozu. Kulisa na pfistrojové desce jako
u Omegy nabizela napravo pét poloh pro jizdu vpfed a na-
levo jeden zéfez coby zpétny chod. Swframennv volant

byl umistén vpravo, stejné jako dvojice klasickych peda-
14 brzdy a plynu,

Podvozkova plosina z plechovych vylisk( tvofila s karo
serii samonosny celek, obé tuhé napravy byly odpruZeny
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dvojicemi podélnych Etvrteliptickych listovych per. Brzdy
byly pouze vzadu, vozik jezdil na lisovanych kolech Mi-
chelin pfipevnénych Sesti rouby a opatfenych pneuma-
tikami rozméru 700 x 80 mm.

Pfi matrovém rozchodu kol vpfedu i vzadu a rozvoru na-
prav 2450 mm byl Disk dlouhy asi 3500 mm (zéleZelo na
usporadani karoserie), Siroky 1200 mm a v otevieném
provedeni vysoky 1370 mm, zatimco s nataZenou platé-
nou stfechou meéfil do vysky 1506 mm. Pohotovastni
hmotnost se pohybovala kolem 450 kg, celkova neméla
prevySovat 700 kg. Vyrobce udéval nejvétsi rychlost 60
km/h a temér desetilitrovou primé&rnou spotfebu paliva,
Prvnich pét vozl Disk absolvovalo v zimé 1923-24 po-
mérné Uspésné jizdni zkousky. Konstruktér a hlavni pro-
tagonista projektu, ing. Bfetislav Novotny, dokazal diléi
nedostatky a zdvady vysvétlit nutnosti . dotdhnout” de-
taily konstrukce a hlavné - zavést sériovou vyrobu, jez ma-
la zajistit jednotnou (tedy vy35i) aroven kvality. Takovym
argumentum panové ve vedeni zbrojovky radi uvéfili a uz
v unoru 1924 pfijali rozhodnuti o sériové vyrobé, Disk si-
ce chybél ve druhé poloviné dubna 1924 na praZském au-
tosalonu, ale uz v prvnim kvétnovém tydnu se pfedstavil
vefejnosti na automobilové vystavé v Brné.

Mezitim se v tisku objevila cela série &lank( kritizujicich
umysl statni zbrojovky pustit'se do automobilové vyro-
by, navic s projektem tak nevyzkousenym a postavenym

Pristrojové
desce
dominovala
kulisa Fazeni
tfeciho pfevodu
s ipitl zafezy
pro jizdu vpied
a zpatetkou.
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Takhle vypadal
kotoué tfeciho
prevodu, ktery
dal brnénskému
voziku jméno.

na dvou neznamych - dvoudobém motoru a tfecim pfe-
vodu. Zbrojovce naklonéni novinafi naopak po navitévé
tovarny a kratkém svezeni v Disku nesetfili nad&enim,
«Vozik Disk nezklamal a vzniklo nam nové, levné a bez-
petné lidové vozidlo (cena K& 19 200) nejmensiho druhu,
na néZ moino klasti piné jemu odpovidajici pozadavky”,
psala potatkem kvétna 1924 Tribuna.

Pravé ohlaSovana cena voziku Disk byla jeho nejvétsim
lakadlem, vidyt se hovofilo i o 18 tisicich K& a v pfipadé
velkosérioveé vyroby dokonce jen o 13 tisicich K&! Jen pro
sravnani: od jara 1923 vyrabéna ,lidova” Tatra 11 s litro-
vym dvouvélcem stala témef 40 tisic K& a novinka jara
1924, klasicky stavéna Praga Piccolo se étyfdobym &tyf-
valcem 707 cm? a tradiéni pfevodovkou se prodavala za
341tisic KE. Hacek byl jen v tom, Ze tyhle automobily se ui
skutetné vyrabeély, zatimco Disk navzdory slibiim z{ista-
val v nedohlednu.

Postupem €asu problémd neubyvalo, spi§ stéle zietelns-
ji vystupovaly na povrch a rétorika ing. Novotného ztra-
cela na Ginnosti. Od 1. Eervence 1924 se Zbrojovka sta-
la akciovou spoleénosti, oviem s rozhodujici (&asti statu,
a jejl hospodafeni podléhalo pfisnéjsi kontrole. Pogatkem
fijna odeSel ing. Novotny na ,deldi dovolenou®, po niz uz
se do tovarny nevrétil, zatimco rekonstrukei Disku byl me-
zitim povéfen ing. Miroslav Hron, zkuSeny konstruktér
s ostruhami ziskanymi v Kopfivnici. Ulohu mél o to 1824,
Ze Cast vyroby uZ byla rozpracovéana a vedeni firmy trva-
lo na zahéjeni sériové produkce. Dil&i zdokonaleni - ze-
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Pod kapotou Disku se skryval dvoudoby &tyfvilec
600 cm? doplnény tfecim pfevodem.

jména poutiti spojovaciho hiidele k pohonu zadni napra-
vy - nelétily hlavni neduhy voziku spojené s tfecim pfe-
vodem. Zatimco vyrobce ujistoval potencidlni zakazniky,
Ze ,obloZeni tfeciho pfevodu lze velmi snadno nahraditi
novym"”, odbornici zdlrazfiovali nedostatetnost a ne-
spolehlivost tohoto feseni u automobilu s celkovou hmot-
nosti kolem 700 kg.
Z plivodné uvatované prvni série 150 vozii Disk byla na
pfelomu let 1924 a 1925 postupné dohotovena a proda-
na asi polovina. Po &etnych zdvadach a stiZnostech
zékaznikl byla Cs. zbrojovka nucena vykoupit nepodare-
né automobily zpét a rozhodla o jejich sesrotovani. Dnes
zname jen jediny exemplaf voziku Disk, ktery neblahému
osudu unikl. Dochoval se v Olomouci a poéatkem 70. let
jej objevili a zrenovovali pracovnici Technického muzea
v Brné. Zachranili tak mimofadn& cenny dikaz kon-
struktérské invence ing. Novotného a vyznamny élanek
geneze praiskych Aerovek i brnénskych Zetek.

JAN TUCEK

Dvoumistny Disk s Elunovitou zédi a natazenou
platénou stfechou bez boénich oken.




