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KRALOVNOU MEZI KLASICKYMI AUTOMOBILY JE IMPOZANTNI BUGATTI ROYALE. V LETECH 1926 AZ
1933 JICH VZNIKLO JEN SEST, PRICEMZ KAZDY EXEMPLAR BYL SOLITEREM,
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Ettore Bugattl spolu & miocsim
synem Rolandem na snimhku ze
srpna 1933
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[1] Bugatti Royale s karoserii Coupé de Ville
od pafizské firmy Binder

Veliky sen
Ettore Bugatti (1B881-1947), jehoi automobilka sidlila od roku 1902
v alsaskem Maolsheimu, s& proslavil predevaim sportovnimi a zavod-
nimi vozy, kiere ve dvacatych a tricatych letech minulého stolati
wyhravaly, co se dalo,

Bugatti uspesné prodaval | vwkanne cestovni vozy s osmivalcowy-

mi motory, jejichz viastnictvi vyjadiovalo piislusnost ke spolecanske
smetance, Le Patron” viak mél jesté wyssi ambice, chtél wivofit zcela
wyjimecny automaobil urceny korunovanym hlavam a csobnostemt
nejwyssine kalibru, Toute myslenkou se zabyval uz pred prvni sveta-
v valkow, uskutecnit se ji rozhodl v palovine dvacatych let, kdy jeho
podnik zazival pozoruhodny veestup. V kvétnu 1926 v Malsheimu
dokonéill prvnit podvezek typu 41, budeuci Bugatti Royale.

Klasicky stavéne Sasi s rozvorem naprav 4,57 m a rozchadem kol
165 m mélo obe napravy tuhe. Prednl byla odpruzena dvema podel-
rymi puleliptickymi listowyimi pery, zadni nesly dvé dvojice ctvrtelip-
tickych per. Mohutng kola s pneumatikami Rapson témer metraveho
prumerl meéta disky odlite z [ehke slitiny spolu s brzdovymi bubny

a opatieng otvory pro chlazeni brzd vzduchem, Ovladani brzd bylo
mechanicke. Srdcem vozu byl mohutny radovy esmivalec GHC
temef patnactiitroveho objermu. Jak byl tehdy v Molsheimu zuy-
kem, meél tfi ventily pro kazdy valec — vzdy dva saci a jeden vyfuko-
vy Qsmivalec svrtanim 125 mm a zdvihem 150 mm daval z abjemL
14 726 cm’ wykon pres 270 k kolem 200 kW) a dispenoval cbrov-
sleym tadivym momentem. Spojka byla dale od matorn, blizko stredu

[ 2] Prototyp Royale zpoCatku
nesl karoserii z amerického vozu
Pachard (1926)
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[ 3] Vozy Royale mély zatku
chladiée ozdobenou soskou
vzpinajiciho se slona

vozu, tiistupnovou prevodovku Bugatt umistil k pehanéne zadn|
napravé v bloku s rezvadeovkou. Plevodaovka meéla druhy stupen v pri=
mem zabéry, zatimeco trell fungoval jako rychlobeh.

Prototypowvy podvezek s cislerm 41 100 byl zpocatku opatfen ctyfd-
vefovou otevienou karoserl s Upravami prevzatol z americkeno
vozu Packard. Hlaval zmenou byla nove tvarovana kapota a-mentaz
tradiénino chiadice ve tvaru podkowy. Delkd vozu dosahovala 57 me-
tru. Zatku chladice zdobila soska vzpinajiciho se slona. Vznikla podle
plastiky, kterou v roce 1903 wwiveiil Ettoreho miadst bratr Rembrandt.

Na prototyp Royale s karoserii Packard sl dobre pamatovala | legen-
darni ceska zavadnice Eliska dunkova. V srpnu 1927 se s manzelem
a mechanikem cestou na autodrom Linas-Mantlhery zastavili v Maols-
heirmiu, kde se jim Ettare Bugatti mohutnym vozem pochlubil Pote
wyrazili smérern k metropoll a pfed Epernay je Le Patron za volantem
Rayale dohonil. Nabidl pani Elisce, at jede do Pafize s nim. ,Tato B
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[ 4] Tieti karoserll
prototypu byla tato
Etyfdveifovd imuzina
z roku 1928

[ 5] Do této podoby
plevidicla prototyp
paliZskd karosirna
Waymann (1929)

Napoléon

> Jlzda byla pro mé opravdawm pozitkern, nebol viiz La Royale letél
|aka prak, matar ani prl vysoké rychlostl nebylo témef slysel, tak do-
kanale byl wyaZen a pedlivé sesazen’, nadsené po letech vzpominala
milevnice rychlost) a bugatek

Ve sluzbach rodiny

Na jare 1928 2 prvnl Royale jezdila s novou karaserll kupé, kterou
ve stylu ekvipaze navrhl Ettore Bugalt, Na podzim 1928 se zno-

VU previgkla = tentokrat 2 ni byla Etyfdvefova cestovnl imuzina

5 ovalnymi okénky v zadnich sloupeich, Inspirace kocarem byla opét
Zjevnd a u milovnika konl Bugattihe neprekvapovala, V roce 1929 se
protetyp dodkal étvitého oblekil: v parizske karesarme Weymann g
proménill ve dvoudverovy patimistny cestoval vaz s tehdy madnim
kokenym kufrem na zadi Zpocatku byla karoserie v kombinac| éerné
a 2lute baryy, v finu na paflzskem autosalonu pak cela v ternem,

VY této podobé wyhrala prvnl cenu v soutéi elegance,

Karigru prvniho prototypu ukondila nahoda, k niz doslo pecatkem
roku 1930 pil jedné z jizd mezi Paiizl a Molsheimem, Eltare za volan-
tern ushul, viz vyletl ze silnice a zastavil se az o vzrostly strom, Bu-
gattl ze zle podramocengho auta vstoupll jen s par modiinami, jeho
deera Ebe se zlomenou rukau a mechanik, ktery pospaval na zacdnim
sedadle, wwvazl zcela bez Uhony

Vi te dobeé uz v Molsheimu existovalo nékolil rozestavénych podvoz-
kO typu 41, & tak misto narocné opravy havarovangho prototypu dal

[6 ] Od roku 1930 jexdil
Ettore Bugatt| vozem
Royale s karoserl Coupd

[ 7] Coupé Napoléon
v expozicl muzea

osmdesatyeh let

Bugattl vyrobnl Stitek s ¢islerm 41 100 pfenést na jedno z nové zho-
tovenyeh Sasl, Ta uz mélo rozvor napray zkraceny na 4,27 m a abjem
mohuUtného osmivalce snizeny Jen” na 12 763 ¢m® (pfl stejném vrtan
125 rmim byl zdvih zkrdcen na 1530 mim). Vylkar metoru se ddajné na-
vzdary mensimu objemu podafilo vyladit na roviych 300 k (221 kW)

Karoseril ve stylu Coupé de Ville, s otevfarym prastorem pro fidice

a uzavienou kablinou pro cestuficl, navrbl tehdy jednadvacetilety Etto-
rebio syn Jean Bugattl {(1909-1939) Velm| elegantni 6,2 m dlouby viz
g efeltnimi kiivikami blatnildd obvylde oznatovany jako Coupé Napa-
ldon dakazal flirtavat s ryehlost 200 km/h Mykazoval hmotnost tésné
nad hranlel th tun a promérné spotfeboval 40 | benzinu na 100 krn,
takde mu nadrz o abjemu 1701 satva stacila k jlzdé 2 Molshelmu

do Pafike, Le Patron" tento vz s oblibou pouzival a pysnilse jim.
Rayale & karoseril Coupé Napoléon pfeckala valku ukryta v Bordeaux
a pote v Pafizl, po Bugatting smirtl zdstala v rodinném sldle na zarmlu
Ermenanville severné od Paflze. V roce 1963 ji spolu s dalsirmi vozy

a dily odkoupil alsasky textilnl magnat a shératel historickyeh vozl,
zalména znacky Bugattl, Fritz Schlumpt (1806-1992), Dadnes Je soul-
castl shirky Jimzalozeného muzea v Mylhuzach

Ve sluzbach Bugattiho radiny Jezdila | Royale s wwrobnim &lslem

41 150 dakonéena v roce 1931 a karosovana v Malsheimu v tradicénim
kodarovem stylu podle Ettoreho navrhu, Ctyfdveiova karoserle méla

zadnl partii strechy sklddacl a stfechu nad fldicern odnimatelnou. Sty-
love tenta yiz oznadovany jako ,Double Berline de Voyage® navazo-
val na Umuzink postavenou v roce 1927 na prototypovem podvozku

v Mylhdzach na potatku
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[11]V roce 1938
piestavéla karosdarna
Binder Esderstv roadster
na Coupé de Ville

[ 8 ] Bugattiho rodiné
sloudila | tato cestovni
Royale ,Double Berline
de Voyage”

[ 9] Jean Bugatti pozuje
5 roadsterem Royale pro
Armanda Esderse (1932}

Mz zastal v majetku radiny do roku 1950, kdy Jel koupil americky zavodnik
a sbératel wiimeénych autemeabildl Briggs Cunningham a odvezl jej do LISA,
Tam . Dolble Berline de Voyage' nékolikrat zménila majitele, v letech 1964
a2 1986 byla soucast prosiulé Harrahovy sbirky v nevadském Renu. Poté ji
cekaly daldl peripetie, od roku 1992 se na as objevila v kalifornskem muzeu
Blackhawk, edkid putavala do daléi soukrome shirky

Dva zivoty

Na pfelomiu dvacatych a tFlcatyeh let pPedvadél Ettore Bugatt! vozy Royale rade
prominentd, véetné korunovanyeh hlay, Aby zdiraznil vyfimecnost svého dila;
oznamil, ze bude zhotoveno pouhych dvacet exermnplart, Dopadie to viak pa-
nékud [Inak, Zajerm o Royale projevill dpanélsky kral Alfonz X1, belgicky korun-
ni prine Lecpold, rumunsky kel Caral (| Fbulharsky car Borls 1, 24dry 2 nich

sl ale nakenee viz necbjednal. Jen jediny kral siv roce 1931 Royale zavazne
objednal; Armand Edsears, uzhavany kral francouzske odévnl kanfelkee,

Autarmobil s wrabinim eislern 41 111 prevzal v dubnu 1932 a mél byt na co
hrdy, Jean Bugatti pre ng) navehl dech beroucl dvalmistny readster destime-
trowve délly s pavabnou linli blatnika silné phpominalicl vwie zminéns Coupe
Napoléon. Zvlastnosti bylo, Ze roadster nebyl opatfen svétiomety. Esders
tyrdil, e bude jezdit jen za denniho svétla, takze je nepotiebuje, Podle dobo-
wyeh dokurmentl viak svétlomety Scintilla byly s vozermn dodany, byt samo-
statné v dravéngm kuffiku, Esdersiy fidic je pry nasazoval, keyz veder odvazel
roadster do gardze V roce 1938 Esders svii] roadster prodal, novy majitel

- ale mozna Jen zprostfediovatel = vz svéfll parizeke karosarne Binder, aby
|e] prestavéla na reprezentadni vozidio. Zd4 se, ze v pozadi mohla bit [
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[ 10 ] Esdersiv roadster
Royale po dokonceni =
svitlomety byly dodany
zviast
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[ 14 | Volant se Etyfmi
prickami a rychlomér

[12 ] Royale

s karoseril Binder je
dnes majethem nové
automobilky Bugatti

[13 ] PFid vozu

s karoseril Binder:
svittlomety Scintlila
a nezbytna soska slona kmih

B diskrétni objednavka rumunskeho kralovskeého dvora, pozadovans
zaloha vsak nebwyla zaplacena

Nowy zakazrik se nakonec rekrutoval 2 pafizske smetanky. V ka-
rosarmé Binder cdmontovall karoserll roadster, kieral uskladnill, pete
na drahocenne sasl postavill Coupé de Ville s otayienym prostaram
pro fidice a uzavienow zadnl partl, jehez linie sliné prigominaly Cow-
pé Napoleon rocniku 1930 na podvozku 41 100

Binderova karoserie se adlisgovala zejména razmerngsim| blatniky
Ueinndl branicimi adstiikevanivody a blata od prednich kel, ale take
deldim krytym prostarem pro cestujicl vzadu, Podle nekterych prame-
N méla byt kabina vozu pancéiovana ocelovymi platy pétimilimeatre -
ve tlaustky, Coupe de Ville s karoseril Binder sé po valce dostalo pres
Anghi do USA, kde v padesatych letech nakolikrat zmenilo majitela
av roce 1964 zakotvilo v Harrahevé sbirce v Nevadé, Zustalo tam az
do roku 1986, kdy je odkoupil zamozny americky sheratel, © osudu
plivadni karoserie roadsteru se vyprave|l dvé povést| se Spatnym kon-
cem, Podle jedne byla znicena v cerynul 1940, keyz rnémecka Luftwa-
ffe hombardaovala étvrt, v niz v sousedstvl automobilky Citroén sidlila
firma Bincer, Podle drubé skondila ve Srotu a2z pocatkem padesatych
let pri demalicl vyslouzilyeh budoy nekdejst karosarmy

Obleky na zakazku
Druhyrmn vozem Royale prodanyim zakaznlkovi byl podvozek
swyrobrim cCislem 41 121, ktery sl'v kveétnu 1932 pofdil zamozny

Jaeger cejchovany do 200
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[16 | Také kabriolet
Wainberger byl v zdfi 1990
k vidéni v muzeu

[15] Kabriolet Royale
karasovany v roce 1932
mnichovskou firmou
Weinberger

narimbersky gynekolog MUDr, Josef Fuchs, Sveril je] mmchow-

ske karosarng Welnberger, je2 na kralovske Sasi postavila elegant-

fil dvoudverowy kabriolet klasickeho stiihu s mehutnym kufrem®

na zadi, Viz mél dostl pohnuty asud, Dr. Fuehs s nim Viroce 1933
prehal 2z Némecka prad nacisty, Cestoval po svéte, mime jiné do Ciny
apote do USA, WV zimé roku 1938 osmivalec doplatil prasklym blo-
kem na mrazivau noc v pristavnim skladistl na Long islandu. Skoncil
na vrakovist, odkud jej v roce 1943 vwkoupll jeden ze Sefl koncernu
General Motors. Opravy se kabriotet dockal a2z v padesatych letech,
k jeho zachrane a oZiveni byla pouzita fada nepavadnich dild, napf
pisty americke provenlence, Tehdy také misto pivedniha Cerneha
laku karoserie dostal novy v barvé slonové kasti, V roce 1959 se stal
soucasti sbirky Fordova muzed v Dearbornu (Michigan)

Zamaozneho kupoe mél nalakat | viz Bugatti Rovale s vyrabnim
Eislern 41 141, kktery jake pétimistny dvoudverovy coach oblékla pa-
fizska karosarna Kellner, Wiz mél dvefe zaveiene vzadu a velmi tenke
sloupky celniho okna, nizka kabina plsohila dynamickym dajmernm.

V fijnu 1932 byl vystaven na londynském autosalonu a Bugatti je)
diskrétné nabizel na prode) 2a cenu tii vozi Rolls-Royce. Rayale s Ka-
raserll Kellner nakonec zdstata v roding, obcas || pouzivala Ettoreho
deara Ebe, do roku 1950 vz najel necelych deset tisic kilometrd,
Stejné jako iz zminénou Rovale ,Double Berline de Voyage' odikoupll
coach s karoseril Kellner v roce 1950 Briggs Cunningham a odvezl
je| do Spolenych statd, Za obé auta zaplatil tf tisice dolard, k nirme
Bugattiha dédicim pridal dvé lednicly, kiere se tehdy ve Francil daly
jen tézlke sehnat

* [17 ] Elegantni kabriolet
nemél pivodné poklice
kol, objemny kuir na zadi
v Mylhuziach ano
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Pohled jako ze snu: Bugatt!
Royale v deft proplouva
alsaskou krajinou

Garnier, tym techniki a mechaniki ved!
inzenyr Pierre Macoin,

Véichnl tfl se také postupné vystiidali

za volantem patrné nejdraziiho
automehbilu svéta, V drobném deéti plula
Royale alsaskou krajinou a svojl radost

z wylizdky projevovala decentnim hlasem
mohutného osmivalce. Dlstojnou
Sedesatkou pét kilometri tam a pét
zpatly zelenym Udolim, Nejprve v kabiné
pro panstve, poté na otevienam sedadle
vedle fidice s krasnym hukotem v usich

a vuni horkého oleje a kovu v nose,

Na takoveu jizdu se nezapomina.



