Molsheimsky kouzelnik Ettore Bugatti a jeho prvorozeny syn Jean dali svétu Fadu
automobilovych skvostl - k nejvzacnéjsim patfi dvé dvoumistna aerodynamicka
kupé Atlantic na podvozku Bugatti 57 SC z let 1936 a 1937.
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kazniklm nowy viiz faké s preplrto
vanym motorem objemu 3,3 |, pA-
cemi typove oznaceni se s montad
kompresoru logicky zménilo z pl-
vodniho 57 S na 57 SC. Tento os-
mivalec uz daval vwkon rovaych 200
koni (147 kW) a drahému sportovni-
mu vozu doveloval ttodit' na tehdy
fartastickou hranict 200 km/h,
ovSern s rizikem odpovidajicim do-
bovému stavu silnic, ale take pod-
vozku-s tuhymi napravami a mecha-
nicky ovidadanymi bubnovyrmi brz-
dami. Neni bez zajimavesti, 2e
z vice nez sedmi stovek auto-
mobild Bugatti vyrobe-
nych v letech 1934 az 1939
(nékteré se objevily je5té
pocatkem roku 1840) jen
desetinu tvofily nejdrazsi
sportovni verze se zkra-
cenym a snizenym pod-
vazkem. A zminku si za-
slouzi | to, 2e ke triceti
vskutku pivodnim vo-
zam v nejwykaonnéisim pro-
vedeni SC behem let pribyly
mnohe dalsi, jelichZ majitele se
(néktefi uz ve thicatych a &tyi-
catych letech, jinil pozdgji] ne-
chtéli smifit s atmasférickou
verzi gsmivalce a opatfil
svoje Bugatti 57 S kom-
Dresorerm.

Aerodynamické opojeni

Velkyrm hitem poloviny thcatych let
byla automobilova aerodynamika
a tento trend se pochopitelné rievy-
hnul ani znaéce Bugatti. Rada karo-
serii asrodynamickych Inii  vznikla
U jiz zmindné firmy Gangloff
v Colmaru, jez v techto ziatych letech
karosovala prakticky polovinu celé
molsheimske produkce, nejvyrazngj-
5i kreace v3ak byly dilem matefske
automobilky. Jejich tvary navrhl Jean
Bugatti, jemuZz aerodynamika doslo-
va ufarovala a svwwm zplsobem se
imu stala | osudnou. Ve druhe polovi-
né fiicatych let totiz mimo jiné praco-
val na vyvojl a designu sportovnich
zavodnich vozl typu 57 s pontono-
vou aerodynamickou karoseni (poné-
Kud nepravem oznadovanou pfe-
zdivkou tank® phipominajici tradice
dvacatych let). Pravé zavodnl special
viastni aerodynamickou - karoseril,
nimz v cervnu 1839 dvoiice
Wimille-Veyron zvitézila ve slavné
ctyfiadvacetihodinovece v Le Mans,
testoval Jean Bugatti v patek 11,
srpna téhoZ roku na rovnem Oseku
silnice nedaleko Entzheimu. Do ces-
ty mu vjel neopatrry cyklista a miady
Bugatti ve snaze zabranit srazce sir-
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stadili dopravit do  aerodynamiku
nemocnice. kupe-Atlantic
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Vratme se ale k vécem radosing
&m a k automobilu, 0 Ktery nam ten-
tokrat pfedevsim jde. Uz v roce 1835
se objevil jeho primy predchidce, pro-
totyp kupe Bugatti 57 C s pfepifiova-
nym motorem, ale jesté standardnim
(nesnizenym) podvozkem. Wiz, kiery
se v PafiZi predstavil pod oznaenim
Aérglithe, mél pomémé vysokou prid
s bé&Zncu - tedy plochou - maskou
chiadite ze senove  sedmapadesat-
ky*, jinak vSak jeho aerodynamicke
NSl tvary byly prvndm pfedobrazem

pozd&itiho kupe Atiantic. To spatfilo
svietlo svéta v roce 1936 a fentokrat
Jean Bugatti aerodynamiku pojal
vskutku bez kompromisd. Whodou
bylo, Ze mohl wchazet ze sniZengho
podvozku modelu 57 S, resp. SC, pi-
EemZ ke slovu phsel mimo jine | nowy
Sipovity design ovaine masky, jeZ jen
vzdalené phpominala pivodni podko-
vovity tvar, Ostatné celé kupé Atiantic,
jehoZ prvni exemplaf podie pamatnikd
opusti tovamu (boyf ie5té v ne zcela
dohotoveng podobé) pofatkemn pro-
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