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Rytn nadedsti a kndsy

JAN TUCEK

Koncem anora opustil tento svét
Nuccio Bertone, jedna z nejvétsich
osobnosti automobilového desig-
nu. Proslul jako skvély stylista,
podnikavy manazer, ale i citlivy
hledac talenti. Jeho jméno se
stalo synonymem invence a zaru-
kou kvality, nemluvé o ne-

malé primyslové produkei
karosarny Bertone.

Nuccio Bertone se narodil 4.
cervence 1914 v Turinu v do-
bé, kdy jeho otec Giovanni uz
druhym rokem

provozoval nevel-
kou dilnu na vyro-

BERTON

bu bryéek a koéarl. Po prvni svétové
valce pak vsadil na koné benzino-
vé, nejdfive automobily opravoval
aupravoval, ale od roku 1921 se pus-
til i do jejich karosovani - prvnimi vo-
zy s karoseriemi Bertone byly Fiat
501 Sport a SPA 23 S. Mlady Nuccio
vyristal doslova mezi automobily
a neni divu, Ze jejich svodim podle-
hl. Uz tehdy se rad svezl v rych-
Iém voze a lakala ho kanéra
automobilového  zavodnika,
otec Giovanni viak dbal na to,
aby se vénoval studiu a zaro-
ven tvrdé pracoval v rodinném
podniku, v némz ve ticatych le-
tech vznikaly za-
kazkové karoserie
zejména na vozy

10

MNuccio Bertone (4.7. 1914 - 26.2. 1997)

Fiat Balilla a Ardita, Lancia Augusta
a Aprilia a Alfa Romeo 2300. Po va-
leénych peripetiich - behem nich se
v karosarné Bertone stavély a opra-
vovaly sanitni a vojenské automobily
— nastalo obdobi nového rozkvetu
a jako pro rozptyleni si Nuccio mohl
dovolit i zavodéni. V letech 1946 aZ
1952 se uspédné prosadil s vozy
Stanguellini, Cisitalia, ale i Ferrari
a Maserati, nékolikrat vyhral svou tfi-
du v popularnim klani Mille Miglia, ale
pak uz se musel napino vénovat pod-
niku, jehoz fizeni mu otec predal.
Nuccio Bertone uz pocatkem pade-
satych let pochopil, Ze rukodéiné ka-
rosarske vyrobé v pfedvalecném sty-
lu odzvonilo, a tak svij podnik zaméril
na malosériovou produkei primyslo-
vého charakteru, samoziejmé pri za-
chovani samostatného stylistického
studia. Prvnimi malosériové karoso-
vanymi automobily se znakou Ber-
tone byly v letech 1952 a 1953 vozy
Arnolt-MG, které si pro americké za-
kazniky nechal stavét chicagsky ob-
chodnik Stanley ,\Wacky" Arnolt. Jes-
té v roce 1953 Bertone navazal
spolupraci s automobilkou Alfa Ro-
meo a o rok pozdégji uz karosarnu
opoustéla prvni Uhledna kupé Giuli-
etta Sprint. Tyhle decentne tvarova-
né vozy sportovniho stiihu se s ma-
lymi Upravami vyrabély pres dvacet
let (do roku 1965) a celkem jich vznik-
lo pies 45 tisic kusi, soubézné od ro-
ku 1957 v podstatné mensich poctech
vznikaly | vyrazné aerodynamicky
tvarované vozy Giulietta (a pozdéji
i Giulia) Sprint Speciale.
Séfdesignerem studia Bertone byl
v prvni poloviné padesatych let Fran-
co Scaglione, ktery mimo jiné navrhl
proslulou trojici futuristicky ladénych
kupé BAT (Berlinetta Aerodinamica
Tecnica) s ciselnym oznacenim 5, 7
a 9, ale take dalsi pfitaZlivé kreace.
V roce 1961 karosarna Bertone pfe-
sidlila na turinské pfedmésti Grugli-
asco, mezitim véak uz Nuccio Berto-
ne postavil do cela sveého stylistic-
kého tymu nového mimofadné ta-
lentovaného muze — od roku 1960



byl jeho sSéfdesignerem Giorgetto
Giugiaro. Vedle studii na podvozcich
Ferrari 250 GT a Aston Martin se
Giugiaro proslavil agresivnimi liniemi
voz( 1SO Grifo a zejména novym ku-
pe Alfa Romeo Giulia GT, resp. GTA,
jehoz produkce se b&hem Eirnacti let
pfiblizila hranici 230 tisic vozd. V ro-
ce 1965 debutoval Fiat 850 Spider,
zatimco Giugiara nahradil dal3i Ber-
toneho objev — ambiciozni pétadva-
cetilety Marcello Gandini. S jeho jmé-
nem je spojena fada vynikajicich
automobill s karoserii Bertone — pre-

. Flat Din

o Coupé s karoserii
Bertone debutoval
na jare 1967.

pracovala na lukrativnich za-
kazkach. V osmdesatych le-
tech tvorily jeji vyrobni program
predevsim kabriolety Fiat Rit-
mo a Opel Kadett, ale take lu-
xusni kupé Volve 780, nemlu-
vé o ,vecné zelenem® Fiatu
X 1/9. Po Gandiniho odchodu
prevzal wvedeni stylistického
stfediska Marc Deschamps
amezi zakazniky proslulé firmy
se vedle znacky Citroén (jejityp
BX s tvary od Bertoneho debu-
toval na podzim 1982) objevila

devsim kupé Lamborghini Miura
s motorem V12 napii¢ pred zadni na-
pravou, které debutovalo v sezoné
1966, ale take o rok mladsi Fiat Dino
Coupé klasické koncepce s dvoulit-
rovym motorem V6 v pfidi a stfidmé
elegantni Etyimistnou karoserii (spo-
lu s inovovanym modelem 2400
vzniklo doléta 1972 u Bertoneho pres
gest tisic kupe Fiat Dino). Z plejady
stylistickych studii konce Sedesatych
let pfippmenme origindlngé reseny
étyfmistny Lamborghini Marzal (1967)
se Sestivalcem v zadi a kiidlatymi
dvefmi, o rok mladsi klinovity proto-
typ Carabo na podvozku Alfy Romeo
33, ale i kompaktni otevieny viz Au-
tobianchi Runabout (1969), ktery ne-
pfimo predznamenal Fiat X 1/9, jenz
se v letech 1972 aZ? 1989 vyrabél
u Bertoneho. Do sedmdesatych let
vstoupila karoséarna Bertone malosé-
riovou vyrobou kupeé Alfa Romeo
Montreal a supersportovnim vozem
Lamborghini Countach s motorem
V12 pred zadni napravou, nemluvé
o mimofadné nizké klinovité studii
Lancia Stratos rocniku 1970, jehoz
iméno o dva reky pozdeji zdédilo ,ost-
ré" sportovni kupé s motorem V6 pred
zadni napravou a osobite tvarovanou
karoserii z plast(, které v letech 1974
az 1976 kralovalo v mistrovstvi svéta
v automobilovych soutézich.

Od poloviny sedmdesatych let Nuc-
cio Bertone zamérne oddelil stylis-
ticke stiedisko od primyslové za-
kladny v Grugliasku: nove designer-
ské centrum umisténé v horském
udoli v Caprie se stalo idealnim mis-
tem pro vznik a tviréi rozvoj no-
vych napadi, zatimco vlastni karo-
sarna, jejiz kapacita se postupné
vyhoupla az na 20 tisic vozli rocneé,

i nase Skoda. V I1ét& roku 1984
pricestoval z Italie do Miade Bolesla-
vi nulty rucné vyrobeny vzorek bu-
douciho vozu S 781, v zafi 1987 se
pak na brnénském veletrhu oficialné
predstavila Skoda Favorit s karoserii
nesouci Bertoneho podpis. Mezitim
Nuccio Bertone nasi viast nékolikrat
navstivil a hez prehanéni mizeme
napsat, Ze k Ceskoslovensku, ku Pra-
ze, ale i ke zna&ce Skoda ziskal vie-

a znacek s typickym zalomenym .b*
— se staly doslova legendou. Jen jed-
no mu zustalo upfeno: muzsky déedic
a naslednik. O dalsi slavu jména
Bertone budou bojovat dvé miade
damy, Nucciovy dcery. Prvni z nich je
tricetileta Marie-Jeanne, jez vystudo-
vala architekturu a uz nékolik let pra-
cuje v Caprie v oberu designu interi-
éru — ale nehodla zastat jen u nich.
Mladsi devétadvacetileta Barbaraméa
ekonomickeé vzdélani a patii k vadcim
osobnostem rodinné firmy.

Obé zdédily lasku k automobilim
a nejradéji vzpomninaji na détska le-
ta, kdy je rodiée vozili k mofi na zad-
nim sedadle kupé Fiat Dino 2400.
Otec pry vZdycky na zatackovitych
horskych silnicich predvadél, jak kdy-
si zavodil pfi Mille Miglia, dévéata
vzadu pistéla nadsenim, zatimco ma-
minka marné volala, aby zpomalil.
| takovy byl nékdy pfisny otec a au-
toritativni 3éf Nuccio Berfone. | |

ly vztah, ktery o poznani pie-
kro¢il ramec obchodniho
pfipadu Favorit.

Jeden ¢lanek nedovoluje vy-
pocitavat vSechny kreace sty-
listického centra Bertone z po-
slednich let, takze si alespor
pfipomenme, Ze pod Bertone-
ho vedenim vznikly mimo jiné
tvary vozu Citroén XM, Xantia
a Berlingo, ale také Daewoo
Espero, zatimco z karosarny
v Grugliasku vyjizdgji prede-
viéim kabriolety Fiat Punto
a Opel Astra.

Nuccio Bertone dokazal v zi-
voté mnohé, po otci zdédény
podnik proménil v jednu z nej-
vyznacnéjsich svétovych insti-
tuci svého druhu, jeho jmeno -

nesis iShﬁ&%ﬂ :
roéniku 1987.
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