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Prvni prototypy lidovych
vozitek Moravan (vlevo)

a Avia (vpravo) na snimku
z kvétna 1956.

Lidova vozitka Avia a Moravan

Vletech 1956 a 1957 vzbudila Zi-
vy zajem verejnosti lidova vozit-
ka Avia a Moravan. V tomto
a v pristim cisle Automobil
revue si pFipomeneme jejich
kratkou, ale zajimavou historii.

Povaleéné nadseni pro skromné do-
pravni prostfedky se projevilo ui
v roce 1948, kdy se na praiskée vy-
stavé organizované tehdy jesté exi-
stujicim Autoklubem Republiky ces-
koslovenské predstavily dvé desitky
lidovych vozitek, mezi nimiZ profesi-
onalni konstrukci vynikala auticka
Minicar Rudolfa Vykoukala a Lidov-
ka Zderika Pilata, ale také futuristic-
ky poiat\,"%ednostopv Dalnik Jana
Andrleho. Zadny ztéchto zajimavych
projektl se viak v podminkach pla-
novaného hospodafstvi neuplatnil
a myslenka lidového vozitka zustala
na slepeé koleji.

Zména nastala aZ o par let pozdéji,
tentokrat oviem z popudu strany
avlady. Ukol zavést vyrobu lidovych
vozitek se objevil v roce 1955 v na-
vrhu smérnic pro druhou pétiletku
(1956 az 1960) a v lednu 1956 jej do
konkrétniho zadani pfevedlo minis-
terstvo vnitiniho obchodu. Vozitko
mélo byt &tyfkolové, pro tii dospéle
osoby anebo dva dospélé a dvé dé-
ti, s motorem o vykonu asi 14 koni,
spotiebou paliva do 5,5 | na 100 km
a maximalni rychlosti 80 km/h. Pu-
vodné byly vyvojem povéreny ctyfi
narodni podniky - Ceské zavody mo-
tocyklové Strakonice, Zavody 9.
kvétna (Jawa) Praha-Pankrac, Letec-
ké zavody Letiiany (Avia) a Moravan
Otrokovice. V ponékud &ibeniénim
terminu étyf mésicu nakonec proto-
typy vozitek postavily jen letecke fir-
my Avia a Moravan, pficem2 obé
zvolily podobné konstrukéni feSeni.

Vozitko Avia absolvovalo
v roce 1956 na sedm tisic
testovacich kilometra.
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Letiiansky vozik se vefejnosti popr-
vé pfedstavil v prvomajovém pravo-
du roku 1956 v doprovodu portréta
vousatych klasika, 9. kvétna jej pak
zastupci tovarny pfedvadéli v Praze
na Strahové, zatimco na Pankraci jes-
té pokracoval vyvoj ,Jawamobilu®.
Oba prototypy voziki posuzovali od-
bornici pfi kvétnové oborové konfe-
renci leteckého pramyslu a koncem
mésice pfinesl jejich podrobny po-
pis Svét motora. O &étrnact dni po-
zdé&ji jim dokonce patfila titulni stra-
na SM a text pod snimkem sliboval,
Ze ,nejuspeésnéjsi z navrienych vozi-
tek pfijde v brzké dobé do vyroby a jiZ
pri&ti rok obohati nas trh”.

Prvni prototyp voziku Avia mél roz-
vor naprav 2050 mm, metrovy roz-
chod prednichizadnich kol, byl dlou-
hy 3250 mm, S&iroky 1250 mm
avysoky 1330 mm. Viechna &tyFi ko-
la byla zavéSena nezavisle a opatie-
na vinutymi pruZinami a teleskopic-
kymi  tlumiéi, vzadu uloieny
pomocny ram nesl pohanéci astroji,
jehoz srdcem byl vzduchem chlaze-
ny dvoudoby dvouvalec z motocyk-

lu Jawa 350 opatfeny vétrakem pod-
porujicim chlazeni. Ctyfstuprova
pfevodovka méla i zpatecku, jez se
zapinala povytaZenim knofliku na fa-
dici pace. Bubnové motocyklove
brzdy se ovladaly mechanicky, fize-
ni bylo hfebenové, pficemi volant
konstruktéfi umistili doprostfed, do
podéiné osy voziku. V ponékud stis-
néném prostoru kabiny s odsouvaci
stfechou totiZ Fidié sedél wvpfedu
uprostied, zatimco dva spolucestuji-
ci méli k dispozici zadni nedélenou
lavici a nohy si mohli natahnout do-
pifedu po obou stranach fiditova se-
dadla. Karoserie byla samonosna,
z duralovych plechl, pfitemi piid
izad vyuzivaly stejne vylisky. Bez od-
souvaci stfechy méla karoserie
hmotnost pouhych 48 kg, hmotnost
kompletniho voziku neprevySovala
340 kg, takze i se skromnym dvou-
véalcem dosahoval poZadovanou
rychlost 80 km/h.

Prvni vozik Moravan s oznagenim
M 56 byl o néco mensi nez jeho let-
fiansky konkurent, Pfi rozvoru 1800
mm a rozchodu 1000 mm vpiedu
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a 900 mm vzadu byl otrokovicky vy-
tvor dlouhy 2800 mm, Siroky 1200
mm a vysoky 1350 mm, vykazoval
v8ak o malo vy&si hmotnost - asi 380
kg. Koncepce s motocyklovym mo-
torem 350 cm?® v zadi a leteckym
uspofadanim kabiny s odsouvaci
stfechou a trojici mist s fidiem vpfe-
du uprostied byla téméaf stejna jako
u vozitka Avia, Moravan se vsak uZ
v prvnim provedeni mohl pochlubit
dvanactivoltovou  elektroinstalaci
a elektrickym spoustétem motoru.

Zatimco lethnansky wozik polykal
stovky zkusebnich kilometra (mimo
jinéstriclennou posadkou vystoupal
na Radhost), takie mél koncem léta
1956 najeto dobrych 7 tisic km, v Ot-
rokovicich se pustili do stavby dru-
hého prototypu se zcela novou ka-
roserii trambusového typu. Vozik
s oznacenim M 56 T mél rozvor 1700
mm, rozchod vpfedu | vzadu rozsi-
feny na 1100 mm, byl dlouhy 2810
mm, Siroky 1350 mm, vysoky 1300
mm a jeho hmotnost vzrostla na 370

kg. Svou roli sehralo pouiiti ocelo-
veho plechu na vétsinu dilt karose-
rie (jen stfecha byla hlinikova), ale ta-
ké vétsi rozméry vozitka opatfeného
klasickymi boénimi dvefmi. Ve dru-
hém prototypu Moravan sedéli fidi¢
a spolujezdec vedle sebe, kromeé
dvoumistné verze vSak konstruktéfi
potitali i s prodlouZenym provede-
nim, v nemz méla byt détska sedat-
ka umisténa vzadu bokem ke sméru
jizdy. Do konce srpna 1956 absolvo-
val trambusovy Moravan asi 1200
km a cestou z tehdejs§iho Gottwaldo-
va do Prahy mu pficestovni rychlosti
60 km/h naméfili spotiebu 5,6 | na
100 km.

Po nékolika meésicich viak byly dalsi
prace na voziku Moravan zastaveny
a v roce 1957 ve vyvoji lidového vo-
zitka pokracovala uZ jen letfanska
Avia. K tomu se ale vratime aZ v pfis-

tim cisle AR.
JAN TUCEK
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