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Vyznamné misto v nasi povalecné automobilové historii
patfi jednomistnym zavodnim vozam Tatra 607 a 607-2
z prvni poloviny 50. let se vzduchem chlazenym
motorem V8 pred zadni napravou.

Poprvé se dva tovarni monoposty Tat-
ra 607 predstavily vefejnosti o posled-
nim zarijovém vikendu roku 1950, kdy
se na brnénske trati Velke ceny Cesko-
slovenska jel otevieny mezinarodni
zavod. Na prvni pohled shodné kopfiv-
nické monoposty se navzajem liSily
objemem motoru: viz, ktery fidil Bru-

no Sojka, pohanél dvoulitrovy osmiva--

lec (vrtani X zdvih 72 X 61 mm, objem

1985 cm?), zatimco druhy automobil
ukryval za sedadlem fidice, jimz byl
tehdy Jaroslav Pavelka, motor V8
o objemu 2350 cm? s vrtanim i zdvi-
hem 72 mm. Vykon obou motor( se
prilis nelisil, pohyboval se tésné nad
hranici 70 kW (necelych 100 koni). Soj-
ka tehdy v zavodé ,,0 cenu mésta Br-
na” vybojoval druhé misto — rychlejsi
byl jen Vaclav Hovorka s italskym vo-
zem Maserati 6 CM, ktery mél jedena-
pullitrovy sestivalec s kompresorem.
Dllezitéjsi vsak bylo, Zze kopfivnické
monoposty prokazaly zivotaschop-
nost novych hlinikovych osmivéalcd
s rozvodermn OHV.

Zakladem zavodniho vozu Tatra 607
byl trubkovy pfihradovy ram, predni
kola byla zavésena na dvojicich pric-
nych trojuhelnikovych ramen, zadni
na kyvadlovych polonapravach, pfi-
¢emz odpruzeni vpredu i vzadu obsta-
ravaly podélné zkrutné tyce. Hrebeno-
vé fizeni stejné jako prevodné ustroji
(spojka, rozvodovka a dtyistupnova
prevodovka) bylo s Gpravami pfevzato
z vozu Tatraplan, monopost ovSem
jezdil na patnactipalcovych dratovych

kolech s centralni matici opatfenych
pneumatikami rozméru 5,50-15 vpie-
du a 6,50-15 wvzadu. Dvouokruhoveé
brzdy byly vpredu i vzadu bubnové,
plvodni ocelové bubny nahradily v ro-
ce 1953 8irsi a lépe chlazené bubny
z hlinikove slitiny s litinovymi trecimi
plochami. Jednomistna karoserie du-
sledné zaoblenych tvarl méla po-
vrchové panely z hlinikového plechu

Jesté pred brnén-
skou premiérou se
v roce 1950

v Ostravé objevil
monopost T 607

v tomto provedeni. V zavodech viak
nestartoval (kresba Jifi Rames).

Tatra 607-2 z tovarniho muzea byla vioni
magnetem expozice ¢eskych automobi-
li v proslulé Schlumpfové sbirce v alsas-
kych Mylhizéch.

a z laminatu, palivova nadrz o objemu
95 litr byla umisténa v pfidi, tésné
pfed ridicem.

Pivodni verze monopostu byla posta-
vena na podvozku s rozchodem kol
1300 mm wpfedu i vzadu a rozvorem
naprav 2250 mm. Brzy se vsak ukaza-
lo, 2e smérové stabilité rychlého auto-
mobilu prospéje o 100 mm prodlouze-
ny rozvor — a tak wvznikl ram typu
T 607-2 s rozvorem 2350 mm. Mimo-
chodem — hmotnost pfihradového ra-
mu (svafeného z nejkvalitnéjsich le-
teckych trubek pramérd 20, 25 a
30 mm o tloudfce stény 1,5 mm) ne-
prevysovala 35,5 kg. Inovovany wviz
byl dlouhy 3460 mm, iroky 1475 mm
a pres kryt motoru vysoky 980 mm;
bez paliva vykazoval hmotnost nece-
lych 610 kg. Nadrz s objemem zvétse-
nym na 105 litrtl odpovidala potfebam
motoru V8, jehoz objem se od roku
1953 ustalil na hodnoté 2,5 litru.
Osmivélec 2545 cm?® (vrtani X zdvih
75 X 72 mm) prochazel intenzivnim
vyvojem a v sezoné 1953 daval wvykon
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Neidice lisky Sunkoré

Monoposty TATRA 607 a 607-2



S monopostem
Tatra 607 nas

v evropskych za-
vodech rychlych
veterani uz fadu
let reprezentuje
Milan Zetek.

Neobvykly obra-
zek: monopost
Tatra 607 pro re-
kordni jizdy s ae-
rodynamickym
krytem nad
fidicem.

kolem 110 kW (asi 150 koni) pri 6000
min . Pfi Dni rekord(i pofadaném po-
catkem Fijna 1953 v Praze pod Barran-
dovemn dosahl Adolf Vefmirovsky
s monopostem T 607 nejvétsi rychlos-
ti 197,65 km/h. Problémy se zapalova-
nim a nepfizen pocasi tehdy nedovoli-
ly uskutecnit véechny planovane jizdy,
a tak se o necelé dva tydny pozdeji vy-
dali Kopfivnicti na silniéni Usek mezi
Valasskym Mezifi¢im a Hranicemi, aby
d'abla rychlosti pokouéeli znovu. Ten-
tokrat prisel ke slovu i aerodynamicky
kryt nad fidicem — s nim bylo dosaze-
no nejvétdi rychlosti pres 206 km/h,
pak ale otevieny viiz (po del$im rozjez-
du) zaznamenal jesté lepsi vykon: co-
by narodni rekord byla zapsana rych-
lost 207,97 km/h.

Bé&hem roku 1954 se podafilo dale zvy-
5it vwkon motoru dislednym uplatné-
nim principu ejektorového chlazeni
vyuzivajiciho kinetické energie vyfuko-
vych plynd k nasavani chladiciho
vzduchu k motoru. Pavodné ejektory
jen podporovaly funkci dvou tlaénych
axialnich ventilatord pohanénych od
klikového hfidele, po zdokonaleni vak
dokazaly plné uchladit zavodni osmi-
valec, €¢imz monopostu pfidaly dob-
rych 20 koni vykonu, jez drive spotre-
bovavaly vétraky. V sezoné 1955 tak
dvouaplllitrovy osmivalec s ejektoro-
vym chlazenim a dvéma étyfnasobny-
mi karburatory Weber daval viykon ko-
lem 135 kW (nad 180 koni) pfi 6000
min~', v nékterych pfipadech az
147 kW (tedy rovnych 200 koni) pfi
7500 min~'. Faktem je, ze v I&té 1955
pri zavodech v Ostravé namérili Jaro-
slavu Pavelkovi s jednim z monoposti
T 607-2 rychlost nad 215 km/h, zatim-
co Adolf Vefmirovsky zaznamenal na
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zatackovitém silniénim okruhu v Lou-
nech Gctyhodny pramér 141 km/h na
kolo.

Po celou pétiletou zavodni kariéru
v tovarnich barvach slouzily zavodni
vozy Tatra 607 a 607-2 predeviim
k narotnému ovérovani vlastnosti rd-
znych verzi vzduchem chlazeneho mo-
toru V8, jenz se po roce 1955 objevil

Zavodni viz Tatra
607-2 rocniku
1955 s prodlouze-
nym rozvorem

a motorem V8

o objemu 2,5 litru.

| z tohoto pohle-
du pisobi mono-
post Tatra 607-2
impozantnim
dojmem.

v zadi noveho cestovniho automobilu
Tatra 603, zminovaného minule. Neni
bez zajimavosti, ze kromé jiz zminé-
nych provedeni o objemu 1985, 2350
a 2545 em? se pod kapotou monopos-
tu objevil i osmivalec 2472 cm? (vrtani
% zdvih 75 ® 70 mm), jenz se vesel do
objemové tridy 2,5 litru a uplatnil se
i v TB03, ale také nowvy dvoulitr
1995 cm? s vrtanim 64 mm a zdvihem
70 mm. Tento motor byl napf. zamon-
tovan do vozu s krat§im rozvorem, je-
hoz majitelem se stal v roce 1955 za-
vodnik Metodé] PFikryl.

Desitky Uspéch, jez zaznamenaly mo-
noposty Tatra v 50. letech, mély svou
dobovou hodnotu — sportovni i pro-
pagacni, dnes je viak oslavujme spise
stiidmé pfi védomi mezinarodni izola-
ce, v niz (a nebo z niz?) se zrodily. Ko-
privnicti mistfi volantu Jaroslav Pavel-
ka, Adolf Vefmirovsky a Alois Mark
dokazali osmivalcové monoposty na
uzkych pneumatikach vést tak, az se
tajil dech — je tedy dvojnasob skoda,
ze ve svych nejlepsich letech nemaohli
zméfit sily (své i kopfivnickych mono-
posta) s nejlepsi svétovou konkurenci.
Tésme se tedy alespon z toho, Ze se ftii
ze Ctyi vozd Tatra 607 a 607-2 docho-
valy do nasich dni. Jeden (prvni vyro-
beny T 607) prohani po evropskych
okruzich éesky reprezentant Milan Ze-
tek, druhy (T 607-2) opatruji v kopfiv-
nickém muzeu znacky Tatra (loni byl
magnetem vystavy ceskych automo-
bild v proslulé Schlumpfové shirce
v alsaskych Mylhdzach), renovaci tre-
tiho pravé dokoncéuje milovnik kopfiv-
nické znacky Jan Houst.
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