Poklady v gara

Znovuzrozeni kabrioletu Tatra 80

Na okraji Ostravy stoji za ne d-
nym plotem nenépadna garaZ, hlidé4 ji
statny viédk a ma pro€ - uvniti se skry-
vé pravy poklad, mohutny kabriolet
Tatra 80 se Sestilitrovym dvanéctivil-
covym motorem, patrné jediny viz
v tomto fgmvedenl, enz se d val
ze své slavy do nasich dni.

Automobil, jehoZ renovace - nebo spis
znovuzrozeni - se blizi do finale, vznikl
jakojeden z pétadvaceti exemplari slav-
né dvanactivalcové Tatry 80 najafe 1932
av poloviné éervence téhoZ roku jej kop-
fivnicka automobilka dodala majetnému
zékaznikovi, Ceské uhelné spoleénosti
Praha. Viz mél luxusné vybavenou 5,3
m dlouhou tovarni karoserii a byl jednim
z péti dvoudverovych &tyfmistnych kab-
rioletl tohato typu karosovanych v ma-
tefské tovarné (tfi dalsi oblékla vysoko-
mytska karosarna Sodomka). Po mnoha

V breznu roku 1994 se poprve objevil na této strance znak Na-
dace Elisky Junkové, ktery od té doby v kazdém cisle uvadi dvou-
strankowy ¢lanek o nékterém nasem zajimavém historickém au-
tomaobilu. MNa sklonku svého Zivota se na zaloZeni této Nadace
jesté pani Eliska Junkova staéila podilet a fakticky tak i do
budoucna potvrdila svij celoZivotni viely vztah k automobilismu.
V téchto dnech si s Uctou, obdivem a laskou pfippminame jeji

CNadace lky unkové

Znovuzrozena Tatra 80 uz se v garazi ne-
miZe doékat své prvni jizdy.

peripetiich tento automobil skonéil na
Slovensku, pfesnéiji u hasiéskeého sboru
ve Stupavé, kde jej pfizpUsobili obrazu
svéemu a opatfili mensim (a méné Zizni-
vym) Sestivalcovym motorem z Tatry 70.
V sedmdesatych letech se po jeho sto-
pé pustil milovnik kopfivnicke znacky
ing. Erich Preiss, jenZ se spolu se synem
Tomasem uz roky vénuje Tatrovkam, ale

Luxusni kabriolet Tatra 80 na dobovém
snimku pofizeném tésné pred predanim
vozu zakaznikovi.

i dal$im veteranim a postupné jich shro-
mazdil a vratil do Zivota plny tucet. Jme-
nujme treba parni Sentinel roéniku 1925
vyrobeny v anglickeé licenci plzenskou
Skodovkou, zametaci viz Praga BD,
hasicsky tfinapravovy automobil Tatra
26/30 z roku 1930 a o dva roky mladsi
sportovni kabriolet Tatra 52 s tovarni ka-
roserii, ale take valeény ,kyblak® Tatra
57 K. JenZe dvanactivalcova Tatra 80,
o jejiz historii jsme psali v AR 896, pat-
fi do kategorie mimofadné vzacnych
skvostl. Vzdyt kromé proslulého prezi-
dentského landauletu roéniku 1935, jenz
odpociva ve sbirce Narodniho technic-

Ing. Erich Preiss a jeho znovuzrozeny
dvanactivalcovy pokiad.

uz 97. nedoZite narozeniny. Rozlouéili jsme s ni v lednu ‘94.
Prvni knihou, kiera v edici Nadace Elisky Junkové vyjde z autor-
ského pera znamého sbératele pana Emila Piihody, je PRAGA
Devadesat let vyroby automobilti (viz AR 9/'97.) Vas viechny,
ktefi o ni mate zajem, nebo jste uz dokonce poslali objednavku
na adresu Nadace EJ, Gruzinska 12, 100 00 Praha 10 ujistuje-
me, Ze budete o knize véas vyrozuméni. Vyjde na konci roku.
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kého muzea v Praze, dosud druhy kom-
pletni viiz Tatra 80 k vidéni nebyl. Neni
tedy divu, Ze spletita cesta k unikatnimu
vozu a k dvanactivalcovemu kopfivnic-
kému motoru trvala roky.

V srpnu 1990 se nevalné vyhlizejici tor-
zo kdysi honosného kabrioletu zaéalo
krok za krokem vracet do plvodni po-
doby. Ing. Preiss pro né ziskal i to nej-
dileZitejsi, dvanactivalcové srdce Sesti-
litrového objemu, byt pochazejici z jiné
Losmdesatky®, z limuziny roéniku 1931,
jejimz prvnim majitelem byl generalniko-
meréni rada Tomas Necas z Bratislavy.
Pocatkem dubna 1993 pedliva renova-
ce dospéla k ¢elnimu oknu oteviene ka-
roserie a pamatného 22. srpna 1995 se
dvanactivalec znovu rozbéhl viastni si-
lou. Zde nam na toto konstatovani staci
par fadek textu, ve skutecnosti viak tah-
le udélost korunovala pfedlouhé usili

Mohutny volant a pfistrojova deska uz
jsou na svém misté, dost prace ale zatim
stale jesté zbyva.

Vodou chlazeny Sestilitrovy motor V12 je

iednim z vrcholl kopfivnické automobi-
ové konstrukce.

Maly, ale vzacny detail - typovy Stitek
kopfivnické ,,osmdesatky”.

Zich mohutného Sedesatikilogramového
chladiée. Rekonstrukce karoserie byla
a je kapitolou sama pro sebe, poéinaje
otazkou kam povésit dobrych pét metrl
dlouhy a dva metry Siroky tovarni vykres,
pfes shanéni suchych jasanovych fo-
$en, z nichZ se po Sesti mésicich usilov-
né prace zrodila robusini kostra karo-
serie, aZz po desetitisice mistrovskych
Uderti klempifskym kladivkem nezbyt-
nych k tomu, aby plechové dily dostaly

viech, kdo se do jedineéneho dobro-
druZstvi obétave pustili.

Dvojice karburatori Zenith stravila pul
roku pfi opravach v ¢eskobudgjovickem
Motoru, plvodni - dnes uz samoziejme
nesehnatelné - palivové ¢erpadlo se az
na étvrty pokus podarilo nahradit upra-
venym cerpadlem z kopfivnické ,Sest-
settrojky”, zatimco dva rozdélovace (je-
den pravotocivy a druhy levotogivy)
vznikly rekonstrukci rozdelovact z na-
kladni Pragy BN. A to nemluvime o ne-
lehké opravé prorazeného bloku, ani
o opakovanych montazich a demonta-

Takhle vypadala osobni verze tiikolky
Tatra 49 s dvoumistnou budkou.

Ing. Preiss nam pfedvadi zrestaurovany
podvozek kopfivnické tfikolky.

stoprocentn& spravny a historicky vérny
tvar. Dnes je zatim stale jesté co dé-
lat - napf. skladaci stfecha se na prvni
pokus nepovedla a rodi se znovu - ale
unikatni ,osmdesatka® stoji na viastnich
kolech a je provozuschopna.

Sedmasedesatilety ing. Preiss si zacho-
val mladicky elan i smysl pro méné vaz-

né véci, a tak vedle impozantniho kabri-
oletu v jeho garazi stoji zrenovovany
podvozek koprivnické tfikolky Tatra 49
v osobnim provedeni, s volantem na pra-
vé strané (u nakladni verze byl upro-
stfed). Zatimco nakladni tfikolky tohoto
typu se na prelomu dvacatych a tricatych
let poéitaly na desitky, osobnich tiikolek
s dvoumistnou budkou pry vzniklo jen
pét exemplafl. A tak i podvozek s vo-
lantem fidicim pfedni kola a pallitrovym
jednovalcovym motorem pred zadnim
kolem se fadi do kategorie historickych
poklad(, byt mensich rozmérl i ceny.
Mimochodem - o tfikolkach Tatra 49
jsme na tomto misté podrobnéji psali
pfesné pfed rokem (v AR 11/°'96), tehdy
jsme ale nevédéli, Ze se dochovala
i osobni verze.

Pii posezeni u kavy si nad snimky z kop-
fivnického archivu povidame o osudech
tiikolek, ale pfedevsim o vozech Tatra
80. Jeden neuplny podvozek T 80 vlast-
ni tovarni muzeum, dalsi (spolu se dvé-
ma dvanactivalcovymi motory) koupil
v Némecku jeden prazsky sbératel. Ma-
me se tedy ziejmé jesté na co tésit.

JAN TUCEK




