Praga Lady s novou
karoserii oblych tvarii,
predstavena v fijnu 1937

OBLA ELEGANCE

Pouhé dva roky po uvedeni na trh proSla Praga Lady vyraznou modernizaci: v fijnu 1937 se predstavila se
zcela novou karoseri elegantnich zaoblenych tvarti. Po mechanické strénce se prakticky nic nezmenilo,
zachovan zlistal motor SV o objemu 1,66 |, podvozek s délenou pfedni ndpravou i mechanické oviadani brzd.
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d podzimu 1936 byl nowm ob-
Ochudnim feditelem automobilky

Praga tehdy triaGtyficetilety Vaclav
Sorel, ktery predtim dlouhé roky fidil pro-
deje letadel a automobild Aero. Na jeho
popud dostaly nové modely vozi Praga
jednotné stylistické reseni.
Zatimco Lady a novd Sestivalcova Alfa
s dvouaplllitrowym motorem debutovaly
v fijnu 1937 na prazském autosalonu,
mensi Praga Piccolo nové generace nasle-
dovala poGatkem roku 1938. Souviselo to
se znaénym wytizenim libefiské tovdrny
wyrobou vojenskych vozidel.
Twarové navrhy v podobg plastik vytvofil
sochaf Otakar Svec (1892-1955), pozdéjsi
neStastny autor prazského Stalinova po-
mniku, ktery par tydnii pred odhalenim
monstrdzniho dila dobrovoing opustil ten-
to svét. Svecovy plastiky poslouZily kon-
struktériim automaobilky coby predlohy pfi
vytvareni wkresd novych karoseril.
Praga Lady prezentovana jako model 1938
byla v zdkladnim provedeni pétimistnou
ttyfdverovou limuzinou se Sesti boénimi  Sedan se Sesti bonimi okny a oblym vikem zavazadiového prostoru na zadi
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Roadster s tovami karoserii mél vzadu dvé samostatna
sklopna sedadia

okny. Méla dvoudilné Eelni okno, zatimco
drivéjsi model je mél nedélend. Zaoblena
kapota motoru byla opét dvoukfidla, zava-
zadlowy prostor viak byl tentokrat pfistup-
ny zvenku vypouklym vikem na zadi. Karo-
serie méla nadale smiSenou stavbu, tedy
diievénou kostru pokrytou panely z ocelo-
vého plechu.

Dvoudvefovy uzavieny model z nabidky
zmizel, byl rezervovan jen pro mensi typ
Piccolo, nadale viak byl k méni Gtyfmistny
dvoudvefovy kabriolet Lady s tovarni ka-
roserii. Ten mél ¢elni okno nedélené. Mej-
narognéjsi zdkaznici si monhli objednat
Lady v podobé dvoumistného roadsteru
§ dvojici vyklapécich nouzovych sedadel
v zadi.

Lady v novemn vydani si zachovala plvodni
podvozek s ramem opatfenym centrdini
vyztuhou ve tvaru X, nezavisiym zavésenim
prednich kol na dvojicich pfignych ramen
odpruzenych spodnim pfiénym listowvym
perem a pohdnénou tuhou zadni ndpravou
s podélnymi plleliptickymi listowymi pery.
Podvozek s rozvorem 2650 mm byl vyba-

ven olejovymi tlumici a centralnim maza-
nim, bubnové brzdy na viech &tyfech ko-
lech ovlddala soustava ocelowych tihel.
Sestndctipalcovd kola nesla pneumatiky
rozméru 5,75 = 16. Kompletni 8asi vykazo-
valo hmotnost 810 kg. Sedan Lady byl
v novém provedeni dlouhy 4220 mm, Siro-
ky 1600 mm a vysoky 1585 mm, pficemz
vyrobee zddraziioval, Ze na zadnim sedadle

je dostatek mista pro tfi osoby. Samostat- |

nd predni sedadla se dala posouvat v po-
délném sméru.

Pohon vozu obstardval osvédéeny Gty
vilec SV o objemu 1660 cm?® a vykonu
35 k (26 kW) spojeny s tfistupfiovou pe-
vodovkou se synchronizaci druhého a tfetl-
ho prevodového stupné. Palivovd nadri
méla objem zvétSeny ze 44 na 49 |, z nichi
7 | pfipadalo na rezervu.

Uprostred palubni desky byl opét velky kru-
howy pfistroj s rychlomérem do 130 km/h,
dennim i celkovym poéitaéem ujetych kilo-
metr, palivomérem, tlakomérem mazani
motoru & hodinami. Diive oteviené pii-
hradky v palubni desce byly nové opatfeny

Ctyfmistny kabriolet
Lady s tovarni
karoserii se dvéma
boénimi okny

Také tento roadster
Lady zhotovila
vroce 1938
karosarna tovarny
Praga

PRAGA LADY (2. DIL) JSIEqeLS

sklopnymi viky. Souédsti standardni wyba-
vy byly elektricky ovlddané rugitkové uka-
zatele zmény sméru jizdy, umisténé uvnitf
karoserie mezi kapotou a prednim dvefmi.
Zminku si zaslouZi i patentovany zveddk
znacky Unikum, jenZ se v pfipadé defektu
zasouval pod podlahu uprostied délky
vozu a zdvihal tak obé leva neho pravé kola.
Ctyfdvefavy viiz s pohotovostni hmotnosti
1170 kg dosahoval nejvétSi rychlosti
100 km/h a primémé spotfeboval 11,5 |
paliva na 100 km. Zrychleni z 20 na 80 km/h
Lady podle udaji vyrobce zvlddla za
30sa ,za par dalSich vtefin* dosahla tempa
100 km/h.

Ctymistny dvoudvefovy kabriolet s tovarni
karoserii mél standardné koZené Caloungni
sedadel a decentné zaoblenou svaZujici se
zad se zapustenym vikem zavazadlového
prostoru. Byl diouhy 4500 mm, Siroky
1600 mm a s natazenou vicevrstvou stie-
chou vysoky 1550 mm. Pfipraveny k jizdé
vazil 1090 kg.

\/ poloving kvétna 1938 se na startu souté-
e Zlinskd osma objevil dvoumistny zdvod-
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ASEGIE PRAGA LADY (2. DIL)

ni roadster Praga Lady s prodlouZenou
. kapatou, sklopnym €elnim oknem a seda-
dly fidite a spolujezdce posunutymi doza-
| du tésné pfed zadni napravu.
Pohdnél jej prototypovy Clyfvilec s rozvo-
dem OHV, ktery z objemu 1990 ¢cm? déval
wykon kolem 50 k (37 kW). V Batou bohaté
dotované soutéZi spolehlivosti a pravidel-
nosti spojené se zkoudkou wykonnosti
v jizdé do vrehu, na jejiZ organizaci se po-
dilela Elidka Junkovd, jeZ méla ve Zliné na
starosti propagaci pneumatik Bata, starto-
val mimo pofadi, neodpovidal Zadne ofici-
alné vypsané kategoril.
Ridil jej towarni jezdec Bohumil Kulich, jenz
vybojoval nejvysi bodowy zisk ze v3ech
zliastnénych. Zistal za nim i jeho nejvétsi
konkurent Jan Kubitek, ktery se swym spe-
cidlem Bugatti 35 B vybavenym motorem
Ford V8 o objemu 3,5 1 jel také mimo sou-

Pro ziskini prostoru L

pro zavazadiabylo 82

nahradni kolo Koncem cervna 1938 startoval Kulich

zvenku na zadi s roadsterem Lady OHY v zdvod# 500 km
slovenskych, uz ve druhém z péti stokilo-
metrovych okruhl ho véak vyfadila ze
hry porucha vackového hridele. Tim ak-
tivni kariéra tohoto ojedinélého vozu
skonila.
Wyroba automobill Praga Lady pokratova-
la v omezené mife i za okupace. Posledni
sedany Lady byly smontovany v roce 1942,
po nich jesté v roce 1943 nésledovalo Sest
desitek podvozkd pro sanitky. Pripomeii-
me, 7 vozy dodavané v té dobé na Sloven-
sko opatfovala taméjsi fililka automobilky

Zavodni roadster §titky s népisem Orava,

Praga Lady 0d roku 1935 do valetného preruseni vy-

;:;"::ﬂ':ﬁ‘“u'ﬂﬂv raby vzniklo asi 3,5 tisice vozil Lady. Rada

(1938) z nich byla za protektordtu upravena na

pohon svitiplynem, ktery si vozily v ocelo-
vych lahvich na stede, dal3i jezdily na dre-
voplyn. Od roku 1943 se pak prevainé
mantovaly plynové generatory Grunert na
polokoks.

Tésné po vélce byly ze zbyljch dild smon-
tovdny asi tii stovky automaobilii Lady, pa-
desat podvozki tohoto typu poslouZilo
jesté v letech 1947 a 1948 ke stavbé sani-
tek. Ty si stejné jako ostatni uZitkové a sa-
nitni verze vozi Praga Lady pfipomensme
v pfi&tim vydani. |

Na jafe 1942 byly na
Slovensko dodany
dvi desitky sedanii

,__f j Praga Lady

Sedan Praga Lady v Gpravé na pohon svitiplynem z doby
protekioratu
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