DVOUVALCOVY ELEGAN

Letos zjara oslavil devadesatiny jeden z nejpopulérnéjSich tuzemskych automobild mezivalecné ery,
elegan s dlouhou kapotou, dvoudobym litrovym dvouvdlcem, pfednim pohonem a jménem Aero 30.

JAN TUCEK 1 Foto: archiv Dalibora Feuergisla a autora

o dvouleté odmice zplsobené hos-
Ppud&fskuu krizi se v prvni poloving

dubna 1934 v Praze opét uskutegnil
autosalon. Jednou z novinek byl viz Aero
30, prvni predstavitel druhé generace au-
tomaohilii této Do vinku dostal teh-
dy do mddy prichazejici pohon pfednich
kol a pohledné linie v anglickém stylu, kte-
ré vytvoril fotograf a konstruktér Josef
Vofisek.
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Konstrukei podvozku a pohdnéciho dstroji
navrhl vedoucl vyroby tovarny Aero Josef
Basek. Ten uZ v roce 1933 spolu s prételi
postavil prvni prototyp, majitel firmy Aero
JUDr, Vladimir Kabes sice souhlasil s no-
vou koncepei s pfednim pohonem, poza-
doval viak vetsi ctyfmistny viz.

Zakladem automobilu Aero 30 byl plochy
ram z ocelovych profili obdélnikového
priifezu, k némuZ byla zespod pfivarena

Jedna z prvnich ,,tﬁnﬂek 5 nlz v roce 1934 jezdil zavodnik Bohumil Turek
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Oteviené sportovni
Aero 30 na
reklamnim snimku
poFizeném v 16té
1934

plechovd podlaha. Viechna Etyfi kola byla
nezavisle zavédena na vykyvnych polond-
pravach odpruzenych vpfedu jednim
a vzadu dvéma za sebou umisténymi pfic-
nymi listowymi pery. Srdcem vozu byl ka-
palinou chlazeny dvoudoby dvouvélec o ob-
jemu 998 cm?® a wykonu 30 k (22 kW),
uloZeny podéiné dosti daleko za osou po-
hanénych prednich kol. Pfed motorem to-
tiz méla své misto tfistupfiova pfevodovka
a pred ni rozvodovka. Z té vychazely hnaci
hfidele prednich kol opatfené kovovym




Otevieny vuz Aero 30 na
praiském Karlové mosté
na snimku z jara 1936

kiizowym kloubem u wystupu z rozvadovky

a kulovym kloubem u kola.

Bubnové brzdy na viec

mély mechanické ovladani DLPIDU ymi lan-

ky, volant ovladajici hiebenové rizeni byl
itky” vievo. Na slibovany pfechod

Z jizdy vlevo na pravostranny provoz si

viak museli tuzem3ti motoristé jestd pét

let pockat.
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Zaklad nabidky tvofil otevieny sportovni
model Aero 30, v némZ mohly vpredu
vedle fidice sedét dvé Stihlé osoby, takze
byl celkem pétimistny. PFi rozvoru ndprav
2500 mm byl dlouhy 3780 mm, Siroky
1430 mm a vysoky 1050 mm, s nataZe-
nou platénou stiechou méfil do vysky
1450 mm. Viykazoval hmotnost 760 kg ana
Sestndctipalcovych kolech obutych do
pneumatik rozméru 5,25 — 16 uhanél rych-
lostl az 100 km/h. Primérmé spotfeboval
na 100 km kolem 10 | lihobenzinové smési
5 pfimésf oleje, do nddrie uloZené vpredu
pod kapotou se veslo 45 | paliva.

Zakaznik mohl zvolit i étyfmistnou dvou-
dvefovou limuzinu Aero 30, jedté bdhem
sezdny 1934 pfibylitfimistny roadster s tie-
tim sedadlem umisténym vzadu bokem ke
smeéru jizdy. Také tyto vozy mély podvozek
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Jeden z vice ne
dvou stovek
vojenskych vozl
Aero 30 z let 1936
a 1937

Ctyfmistna 4,12 m
diouhd limuzina
Aero 30 modelové-
ho roéniku 1938
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Aero 30 HzlSTROIS

s rozvorem 2500 mm, karoserie ofevie-
nych modeld byly celokovové, limuzina

méla kostru kabiny z jasanového dfeva.
V fijnu 1935 byl na praZském autosalonu
vystaven kabriolet Aero 30 karosovany vy-
ytskou firmou Sodomka, kterd poté
oteviené C&tyfmistné vozy tohoto typu
v malych seriich vyrabéla, Tovdrna Aero je
) verzi fficitky” zaradila

V sezoné 1 9?6 b yl otevieny sportavni viz
Aero 30 k mani za 23 750 K&, roadster stal
25 200 KE a limuzina 28 600 KE. Za luxus-
ni kabriolet s karoserii Sodomka zakaznik
zaplatil 33 400 Kg.

V té dobé u7 se oteviené sportovni vozy
Aero 301 limuziny vyrabély s rozvorem na-
prav prodlouzenym na 2720 mm a celko-
vou délkou karoserie 4120 mm, zatimco
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kompaktnéjsi roadster meél rozvor 2515 mm
a délku 4000 mm.

V letech 1936 a 1937 dodala tovarna Aero
teskoslovenské armadé celkem 225 Gtyf-
mistnych otevienych automobild Aero 30,
které slouzily jako Stabni a kuryrni vozy.
Podle poZadavki vojenské spravy mély
chlazeni motoru s vodnim Cerpadiem a ven-
tilatorem, svételné ukazatele zmény sméru
jizdy vpfedu i vzadu, na zadi dvé ndhradni
kola a disky kol pfipevnéné ctyfmi Srouby
misto standardnich péti,

Pro modelovy rok 1938 dostala , tficitka"
elektromagneticky oviddanou volnobézku,
jeZ pfi jizdé z kopce Setfila palivo, a paprs-
kové disky kol pro lepsi chlazeni bubno-
vych brzd. Ty si vSak nadale zachovaly
mechanické ovladani.

Zdokonalovani vozu s sebou neslo i zvy8o-
vani jeho hmotnosti. Limuzina Aero 30
rotniku 1938 tak vykazovala hmotnost
910 kg, &tyfmistny kabriolet 930 kg a krat-
& roadster 850 kg. Od jara 1938 nabidku
rozsifil i étyfmistny polokabriolet s pavny-
mi ramy dveri a sklddaci textilni strechou.

Trimistny roadster
Aero 30 5 rozvorem
2515 mm a délkou
4,0 m (1938)

otevieny sportovni viz dlouhy 4220 mm,
ctyfmistné limuziny a luxusni kabriolety
s rozvorem 2715 mm méfily do délky
4400 mm.

Rok 1939 dramaticky poznamenala bez-
novd okupace hitlerovskymi vojsky a vznik
Protektordtu Cechy a Morava a také zafi-
jové wypuknuti valky. Za téchto okolnostf
se vyroba postupné presunula k uZitko-
vym modelim. V letech 1939 a7 1942
zhotovila tovarna Aero celkem 650 skifiio-
vych dodévek Aero 30 s uZitetnou hmot-
nosti 300 kg a 1,44 m? nakladniho prosto-

ru, jenz byl uvnitt diouhy 1,5 m, Siroky
0,96 m a vysoky 1,0 m. Vedle nich vyrobi-
la i 175 valniékii téhoZ typu s dfevénou
korbou s loZznou plochou dlouhou 1,38 m
a Sirokou 1,34 m, opét s uZiteénou hmot-
nosti 300 kg.

Po skonceni valky opustilo tovarnu po-
slednich pét stovek vozi Aero 30 s dvou-
dvefovou uzavienou karoserif. Staly se la-
buti pisni produkce osobnich automobild
této znacky. Podle tovarni statistiky bylo
v letech 1934 aZ 1945 wyrabeno celkem
7425 vozi Aero 30 viech provedeni. B

Automobily Aero 30 modelového roéniku
1939 dostaly nové tvarované prostornési
karoserie s elegantné zaoblenou maskou
a prednimi blatniky. Na podvozku s rozvo-
rem 2515 mm tovdrna nabizela étyfmistny

V letech 1939

aZ 1942 vzniklo
650 dodavkovych
HAficitek"

s nosnosti 300 kg
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Ctyimistna dvoudvefova limuzina Aero 30 s nové
tvarovanou karoserii (1939)

S oblou pfidi: Aero 30 modelového roku 1939
v otevieném provedeni

Polokabriolet Aero 30 z roku 1939 s pevnymi ramy
dvefi a platénou strechou
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