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Prvni aerodynamicky viiz
Skoda Rapid na snimku
pofizeném na podzim 1938

PROUDNICOVY ELEGAN

V pohnutém pfedvale¢ném roce 1938 se zrodil aerodynamicky automabil Skoda Rapid, vyrobcem
oznadovany jako ,dalnicovy“ nebo ,proudnicovy”. Dvoudvefovy viiz diisledné zaoblenych tvar(
se v letech 1939 a7 1941 dockal kusové vyroby, celkem jich vzniklo 110.

JAN TUCEK 1 Foto: archiv Skoda Auto

16t8 1938 zahdjili v Mladé Boleslavi
vyrobu modernizovanych automo-
.U bilii Skoda Rapid s typovym ozna-
&enim 922, vybavenych motorem s rozvo-
dem OHV misto drivéjstho SV. Ctyfvalec
0 objemu 1558 cm® daval vykon 42 k
(31 kW) a navazovala na ngj tfistupiova
pfevodovka oviddand fadici pakou umiste-
nou na viku skfiné. Ke spolehlivému béhu
motoru pfispival chladic se zvy$enou Uin-
nosti a mazaci soustava s dvojnasobnym
¢isténim oleje. Vpfedu pod kapotou, u sté-
ny motorového prostoru, méla své misto
palivova ndadrZ o objemu 40 1.
Zachovan zilstal osvédéeny podvozek s pd-
tefovym rdmem tvofenym centrdlni rourou
kruhového priifezu, vechna étyfi nezdvisle
zavéSena kola byla odpruzena vpredu
spodnim a vzadu hornim pfiénym listovym
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perem. Pfedni ndprava byla opatiena kapa-
linovymi tlumici, pohon zadnich kol snad
ani nemusfme zdiiraziiovat.

Bubnové brzdy mély kapalinové ovladani,
fizeni se Sroubem a matici se ve vyjezdu ze
zatitky samodinné vracelo do zakladni po-
lohy. Sestnactipalcova paprskova kola nes-
la pneurnatiky rozméru 5,75 - 16.

Srovnani siluet
béiného tudoru
Rapid a jeho
aerodynamického
sourozence

Standardni podvozek typu 922 s rozvorem
naprav 2650 mm a rozchodem kol
1250 mm vpfedu a 1300 mm vzadu po-
slouZil ke stavbé dvoudverového aerody-
namického vozu, ktery v Miadé Boleslavi
dohotovili v fijnu 1938. Piivodng mél byt
vystaven na prazském autosalonu, ten byl
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oviem v roce 1938 v disledku napjaté bez-
petnostni situace zruden, Po mnichovske
dohodé a obsazeni tretiny Gzemi republiky
hitlerovskymi vojsky zistalo okleSténé
(Cesko-Slovensko, jez prezivalo do poloviny
brezna 1939, do odtrZeni Slovenska a hitle-
rovské okupace zbytku republiky, z ného?
se stal z Berlina ovladany Protektorat
Gechy a Morava.

V mezidobi na pfelomu let 1938 2 1939 se
Zivot nezastavil, v prosinci automobilka
predstavila novindrim — nahradou za od-
volany autosalon — modernizovane vozy,
mezi nimiz nechybél ani aerodynamicky
Rapid. V lednu 1939 o ném podnikowvy
tasopis ZTO (Zpravy technicke a obchod-
ni) napsal: ,JiZ na jafe letodniho roku bu-
dou se budovati ¢esko-slovenské autostra-
dy. pro néz byl zvolen Gesky dfedni wyraz:
dalnice. N&S zavod je pfipraven poslouziti
nasim zékaznikim takowym typem vozidla,
se kterym by mohli dosahnouti vysokych
primémych rychlosti, usetfiti na palivu
i pneumatikich a zmenSiti udrzovaci na-
klady. Po petlivich zkouSkach v aerody-
namickém tunelu a na silnici vyrabime
a ddme na jafe tohoto roku do prodeje
aerodynamickou (dalnicovou) karoserii
Tudor, postavenou na chassis Rapidu OHV
o0 obsahu 1.56 litru.”

Automobil, jenZ v té dobé existoval v jedi-
ném jiz zminéném exemplafi, mél diisledng
zaoblené tvary Gtyfmistné dvoudverové
karpserie, lehce Sipovité dvoudiing Gelnl
okno, svétlomety zpola zapusténé do pred-
nich blatnikli a kapkovité protaZené zadni
blatniky opatiené kryty kol.

Ve splyvajici zadi mél nahore dvé oddélena
okénka, ped nimiZ bylo nahoru vyklapéci
viko zavazadlového prostoru opatfené dvé-
ma klikami. Pod podlahou prostoru pro
zavazadia se skryvalo ndhradni kolo. Vo-
lant, podiaha i sedadla byly ve srovnani
se sériovym provedenim snizeny, Gimi
se nize posunulo i téZisté vozu. Aerodyna-
micky tudor bez ndraznik( byl diouhy
4350 mm, pfes zadni blatniky Siroky
1600 mm a vysoky 1490 mm.

V obié zadi byla nahofe dvé mala okénka a pod nimi
viko zavazadlového prostoru
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Prvnich dvandct automobillr v tomto pro-
vedeni opustilo montazni linku v kvétnu
1939, tedy uZ za protektoratu, do konce
roku jich postupné vzniklo 43. Mezi prvni-
mi uZivateli atraktivniho vozu figurovali od
konce kvétna 1839 generdini feditel kon-
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SKODA RAPID — AERODYNAMICKA REIRSyelels

Na prvni sérii
snimkii z podzimu
1938 nemél
aerodynamicky viiz
narazniky

Na vyleté u vody: aerodynamicky Rapid s pfednim naraznikem v lété roku 1939

cernu Skoda Ing. Adolf Vambersky a jeho
manzelka, jen o dva tydny pozdéji prevzal
svilj proudnicovy Rapid i prezident spravni
rady koncernu Ing. Vilém Hromadko.

V l6té 1939, tésné pred vypuknutim valky,
byly dva aerodynamické automobily vyve-

Wkres druhé verze z 13. biezna 1940, viiz byl oznacen jako ,,tudor proudnicovy"
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FISEETE SKODA RAPID — AERODYNAMICKA
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Volant vievo, uprostied rychlomér s hodinkami, vpravo

rozhiasovy pijimaé Mende

zeny do Polska, Etyfi do Jugoslavie a tii na
Slavensko, koncem listopadu 1939 odesel
jeden viiz v trnavé Sedé metalize do Sovet-
ského svazu. Kdo se stal jeho nepochybné
prominentnim uZivatelem, nevime. Cerve-
ny viiz dokonéeny v srpnu 1939 byl aZ kon-
cem fijna 1940 dodan do Francie, dva ae-
rodynamické tudory — jeden modry recniku
1939 a druhy cerny dokondeny v prosinci
1940 - byly v tnoru 1941 exportovény do
[ranu. Ale nepfedbihejme.
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V' ceniku vydaném v fijnu 1939 nabizela
automobilka aerodynamicky Rapid za
40 280 protektordtnich korun, zatimeo stan-
dardni dvoudvefowy Rapid stal 33 206 K.
Pocatkem dubna 1940 opustil tovarnu pry-
ni aerodynamicky Rapid v novém provede-
ni s nedélenym celnim oknem a bez krytd
zadnich kol. Dvefe mél i naddle zavésensg
vzadu, na stfednich sloupcich. Od tohota
data mély v&echny vozy tohoto typu volant
vlevo, diive zfejmé jen nékteré urceng na

Vozy vyrabéné od
dubna 1940 byly
wybaveny prednim
i zadnim narazni-
kem

Proudnicova
elegance: do oka
padne disledné
zaobleny profil

i S§ikmé Eelni okno

- Viiz vyrobeny 4. dubna

1940 peélivé zrenovoval
a apatruje Miroslav
Strounal z Prahy
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vyvoz. MontaZi piedniho i zadniho nédrazni-
ku vzrostia délka proudnicoveho tudaru na
4450 mm.

Do konce roku 1940 bylo zhotoveno
31 aerodynamickych vozd Rapid, v roce
1941 pak dalSich 35. Z nich bylo 23 pro-
strednictvim spoletnosti Steyr, s niZ byla
tehdy mladoboleslavska automobilka orga-
nizatné propojena, dodano do Berlina,
0 jejich dalsich, patmé dosti pohnutych
osudech nevime nic. &




