DAMA STREDNI TRIDY

V poloving fijna 1935 slavila premiéru na prazském autosalonu Praga Lady, klasicky stavény viiz
stfedni tfidy se Ctyfvalcem 1,45 |, nezavislym zavéSenim pfednich kol a pohonem tuhé zadni napravy.

Zakaznik si mohl vybrat mezi tudorem, sedanem a kabrioletem.
JAN TUGEK I Foto: archivy Ing. Jifino Hery a autora.

utomobil, lidové zvany .lejdyna“,
Anauazuval na tradici libefiské znat-

ky vyjadienou sloganem .Praga -
vliz na statisice kilometrd®. Stejné jako
ieho sourozenci se vyznacoval solidni kon-
strukel z kvalitnich materidid a2 peélivim
zpracovanim. Zaklad vozu Lady tvofil ro-
bustni rdm se dvéma podéiniky, trubkowy-
mi pfitkami a stfedovou vyztuhou ve tva-
ru X, Predni kola byla zavéSena nezavisle
na dvojicich pfignych ramen doplnénych
spodnim pfiénym listovym perem, pohd-
nénd tuhd zadni ndaprava byla odpruzena
podélnymi plleliptickymi listovymi pery.
Mechybély olejové tlumite a zkrutny stabi-
lizator zadni napravy.
Bubnové brzdy na viech ctyfech kolech
mély mechanické ovlddani systémem oce-
lowych tdhel, Sestndctipalcova diskova
kola nesla pneumatiky rozméru 5,25 - 16.
Na rozdil od vétsiny tuzemskych vozii té
doby méla Lady volant vievo a byla tak pfi-
pravena na planovany prechod z levo-
stranného na  pravostranny  provoz.
K tomu viak doglo aZ v bfeznu 1939, krat-
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PIRAGA

Dvoudvefova Lady na titulni strané prospektu vydaného v roce 1936
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ce po okupaci Cech a Moravy hitlerovsky- | Prihledové kresba
mi vojsky. Etyfdvefového
Prvnich 150 vozii Lady mélo pod kapotou = Sedanu Praga Lady
vodou chlazeny Eiyfvalec SV o objgmy = ToCniku1935
1446 cm?® a vykonu 28 k (20,5 kW), na kie-
ry navazovala tfistupfiova pfevodovka se
synchronizaci druhého a tietiho pfevodo-
vého stupné. Spolu s timto motorem se
montovala elekirickd wystroj pracuijicl s na-
pétim 6 V.
Automobil s rozvorem naprav 2650 mm
a rozchodem kol vpfedu 1230 mm a vzadu
1260 mm byl diouhy 4240 mm, Siroky
1558 mm a vysoky 1570 mm, jeho svétld ; "
wyéka nad vozovkou méla hodnotu :?dd::f,:'?md,‘, Lady
180 mm. S dvoudvefovou uzavienou karo- byl dvoudverovy
serii vykazoval viastni hmotnost 1010 kg,  &tyfmistny kabriolet
- "?g:--e---—--______h;‘\
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se Ctyrdvefovou, opatfenou malymi okén-
ky za zadnim parem dvefi, vazil bez ndpini
1030 kg. Podle dobového prospektu vyka-
zovala Lady ro€niku 1936 s dvoudverovou
zavienou karoserii pohotovostni hmotnost
1130 kg a ve Ctyfdvefovém provedeni
1150 kg. Dosahovala nejvétsi rychlosti
85 km/h a spotfebovala 11 aZ 12 | tehdy
pouZivané linobenzinové smési na 100 km.
Do nadrie umisténe vpfedu pod kapotou
mohla natankovat 44 | paliva.

Uprostfed palubni desky mél své misto
kruhowy sdruZeny pfistroj, pfesnéji rychlo-
mér se stupnici do 130 km/h s vestavénym
dennim i celkowym poéitaéem ujetych kilo-
metri, elektrickym ukazatelem stavu pali-
va, tiakomérem oleje a hodinami.

Palubni desce vozu Lady dominoval kruhovy sdruzeny
piistroj (1936)

PRAGA LADY (1. DIL) ETSIEORIE

Viiz mél vpiedu dvé samostatnd sedadla
posuvnd v podéiném sméru a vzadu pri-
bézné dvoumistné sedadlo. Zavazadlovy
prostor v zadi byl pistupny pouze z vnitrku
vozu, po sklopeni zadniho opéradla. Zven-
ku bylo do kruhove prohlubng v zadi zasa-
zené nahradni kolo, pripadng dvé na sobé.
Pouze u kabriolstu byla zavazadla piistup-
na zvenku. Otevieny wiiz karosovany
v matefské tovarné mél na zadi zaobleny
zavazadiovy prostor nahofe opatieny od-
klapécim vikem. Na zadni sténg ,kufru”™ byl
pfipevnén nosié nahradniho kola. Ctyrdve-
fova Lady mohla za pfiplatek 2500 KE do-
stat shrnovaci stiechu znacky Webasto, je2
kryla obdélnikowy otvor ve stropé nad
pfednimi i zadnimi sedadly.
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RIEIGIE PRAGA LADY (1. DIL)

Kabriolet Lady
_ rotniku 1937
s tovarni karoserii
a paprskovymi koly

b

Giyfdverova Lady mohla za pfiplatek dostat shrnovaci stfechu Webasto
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| odzadu a s natage-
nou stfechou
piisabil kabriolet
elegantnim dojmem

Roadster Lady
postaveny

v praZské karosarné
Oidficha Uhlika
(19386)

Do sezdny 1936 vstoupila Lady s nowym
motorem o objemu 1660 cm?® a wykonu
35 k (26 kW) pfevzatym z typu Super
Piccolo, jehoZ wyroba byla nasledné ukon-
¢ena. Spolu s vykonngjSim motorem do-
stala Lady zvétSeny chladic, elekirickou
vystroj pracuifcl s napétim 12 V a pneuma-
tiky rozméru 5,75 — 16, na nich uhanéla
rychlosti pfes 100 km/h.

Prevodovka byla opét tfistupfiovd se
synchronizacl , dvojky” a ,trojky” a ovldda-
nim fadici pakou na stfednim tunelu. Od
podzimu 1936 Praga za priplatek nabizela
montaZ francouzské poloautomatické pre-
vodovky Cotal s elektromagnetickym ovla-
ddnim a pfedvolbou pfevodowych stupfd.
Tato pomérné drahd vymoZenost si viak
piizen tuzemskych zakaznikil neziskala.

Ma podzim roku 1936 stdla dvoudverovd
uzavfena Praga Lady 37 200 K&, étyfdvefo-
vy sedan byl k méni za 39 100 K¢ a dvou-
dvefovy kabriolet za 39 900 K&. Jedinym
piimym tuzemskym konkurentem Pragy
Lady byla v té dobé Tatra 75 se vzduchem
chlazenym plachym &tyfvalcem 1,7 | 0 wyi-
konu 30 k (22 KW). Coby Ctyidverowy se-
dan se prodavala za 39 000 K&, jako dvou-
dvefovy kabriolet za 40 700 KE.

Podvozek typu Lady urceny ke karosovdni
mimo matefskou tovarnu Praga nabizela
za 29 500 KE, pficemz vétsina z nich po-
slouZila ke stavbé doddvek a sanitek. Na
zakdzku stavénych osobnich vozl vsak
vzniklo jen velmi malo, nejzndméjsim je
glegantni roadster Praga Lady s dlouhou
oblou zad/, ktery v roce 1936 zhotovila ka-
rosdrna Oldficha Uhlika v Praze-Strasni-
cich.

Libefiskd automaobilka hojné propagovala
svoje vyrobky v tisku a jeji reklamni texty
nepostradaly napaditost: ,Americké po-
hodli, evropska Uspornost, eskosloven-
ska poctiva, dikladnd prace jsou slouceny
ve vlastnostech automobilu Praga Lady®
nebo ,Je to automabil stavény pro trvalou
sluzbu a trvalou spokojenost.”

Béhem dvou let tovarnu opustilo asi 1500
autornobilil Lady prvni generace, v fijnu
1937 byly piedstaveny modernizované
vozy tehoZ jména se zcela novou karoserii.
K tém se vratime v pfistim vydani. =

Decentni elegance: dvoudvefova Praga Lady v podobé z roku 1937



