$KODOVKY Z KAR

Jako sloZenina ze jmen Skoda a Pakistan se v roce 1969 zrodila znacka Skopak, kterou pote
nesly vicetcelové automobily stavéné v Karaci na podvozcich typu Skoda Octavia Combi.

Jejich kariéra v8ak byla jen velmi kratka.

JAN TUCEK 1 Foto: archiv Skoda Auto

dkistanska firma Haroon Industries
P Ltd. se sidlem v Kardci dovazela od

roku 1965 vozy Skoda 1000 MB
a na misté je také montovala. Koncem
roku 1967 se obratila na prazsky podnik
zahraniéniho obchodu Motokov s navr-
hem na lokalni vyrobu vicedéelovych au-
tomobilil na podvozefch typu Skoda Octa-
via Combi.
Motokov Pakistancam nabidl licenci no-
vozélandského vozu Trekka (viz AR 3/24),
ale neuspél. Chtéli vyrdbét viastni automo-
bil se specifickou karoserii a deldim roz-
vorem naprav. Od Motokovu Zadali, aby
do Karaéi wyslal zkudeného odbornika,
schopného takovy viiz na misté vyprojek-
tovat, s pomoci mistnich pracovniki po-
stavit a odzkouget prototyp a zavést malo-
sériovou vyrobu.
A tak do Kardéi odcestoval Josef Velebny
(1906-1989), byvaly vedouci konstrukce
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Skopak s namonto-
vanym neaplnym
skeletem karoserie



karoserii v AZNP. Aby minimalizoval na-
klady na wyvoj i na pfipravu vyroby, navrhl
karoserii se skeletem svafenym z plecho-
wych dild a ocelovych profild, na kiery se
roubovaly povrchové panely z lamindtu.
Ma zhotoveni modelu vozu v méfitku 1:10
a na stavbé dievéné makety ve skuteéné
velikosti, jgZ poslouZila k sejmuti forem
pro vyrobu laminatowvych dill, se podilel
i dalsi odbornik z Mladé Boleslavi, mode-
|&F Frantidek Machadek.

Prvni prototyp autornobilu Skopak vznikl
na jare 1969 a v nasledujicich mésicich
prodélal ndrocné zkousky na silnicich

L

i v terénu. Mezitim uZ se pfipravovala linka
na montaz podvozki a svarovaci pripravky
pro wyrobu skeletil karoseril.

Ma wyrobu laminatowych paneld, jeZ wyZa-
dovala dostatek mista i moznost iéinného
odvétravani, byla v aredlu montovny po-
stavena novd hala. Malosériovd wyroba
automobill Skopak se zafala rozhihat
v kvétnu 1970.

Zékladem vozu byl podvozek Skoda Octa-
via klasické koncepce s patefovym ramem
a nezavislym zavéSenim viech &tyi kol,
odpruZenych vpfedu vinutymi pruzinami
a vzadu pfiénym listovym perem. Brzdy

Josef Velebny
(vpravo) a Franti-
$ek Machaéek

s maketou vozu
Skopak

SV HISTORIE

byly bubnové, fizen se §roubem a matici
mélo volant vpravo a patndctipalcova kola
nesla pneumatiky rozméru 5.90 - 15.
Vpfedu uloZeny kapalinou chlazeny &tyf-
vilec OHV o objemu 1221 cm?® ddval vy-
kon 47 k SAE (34,5 kW) a byl spojen se
ctyfstupfiovou prevodovkou s fadici pa-
kou na stfednim tunelu. Do rozvodovky
byl zamontovdn , kraté(“ staly prevod 5,25.
Skopak mél rozvor naprav 2400 mm, roz-
chod kol 1200 mm vpfedu a 1250 mm
vzadu, byl dlouhy 4200 mm, Siroky
1640 mm (pfes zadni trubkové ndrazniky
1720 mm) a jeho vy§ka zdvisela na prove-
deni a okamzZitém usporadani vozidla. Po
sklopeni celniho skla byl nejvy3si bod ka-
roserie pouhych 1010 mm nad zemi
a o malo vyse vyinival jen oblouk volantu,
po horni okraj vztyéeného celniho okna
pak byl viiz vysoky asi 1400 mm a s nata-
Zenou stfechou platénou nebo nasazenou
lamindtovou 1660 mm.

Palubni deska byla osazena trojici kruho-
wych pristroji z vozu Octavia Combi: uka-
zatelem stavu paliva, rychlomérem se sérif
kontrolek a teplomérem chladicf kapaliny.
Zadni skupinové svitilny prevzal Skopak ze
,stejgnu” Skoda 1202 STW. Za pfepazkou
pfipevnénou za pfednimi sedadly byla loZ-
na plocha dlouhd 1,73 m a Sirokd 1,40 m
(mezi podb&hy zadnich kol jen 0,96 m)
opatiena bocnicemi vysokymi 450 mm.
Stejné jako povrchoveé dily karoserie, | po-
dlaha ndkladniho prostoru a prodiouZené
padbéhy zadnich kol byly zhotoveny 7 la-
minatu.

\ zakladnim provedeni byl Skopak otevie-
ny dvoumistny pick-up bez stiechy, se
sklopnym celnim oknem a bez dvefi, jen

Se stiechou, ale bez
dvefi: Skopak opatieny
femeny ve dveinich
otvorech
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Jeden z prnich
automobili Skopak pii
zkudebni jizdé na dvoie
tovarny

5 viezy v bocich karoserie, jez mély za-
branit vypadnuti fidite nebo spolujezdce
v ostieji projizdénych zatdékach. Ochrana
prati nepohodé mohla mit rizné formy -
od jednoduché platéné stiechy, pod niZ se
skryval pomérné Elenity trubkowy ram,
pfes platénou stiechu se Givefici bocnich
oken z plastu az po odnimatelnou lamind-
tovou stfechu v riiznych verzich, Viz mohl
byt vybaven lehkymi, pldtnem potaZenymi
dvermi.
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Rozmérovy nacriek
automobilu Skopak

s otevienou
karoserii bez dvefi

Pick-up Skopak
vyhaveny plachtou
a laminatovou
stfechou i dvefmi
kabiny

\/ nabidce nechybél pick-up 5 uzavienou
dvoumistnou kabinou se stfechou i dvef-
mi z laminatu, vétracim otvorem ve stiede,
opatienym vykldpécim krytem, a ndklad-
nim prostorem krytym plachtou. Okna ve
dvefich méla posuvnd skla, zadni sténa
karoserie se stejné jako u ostatnich verzi
sklapéla doli do vodorovné polohy. Zaji-
mavosti byl otevieny letistni viz, ktery
mohl kromé fidiée pfepravovat i pét pasa-
#érl na samostatnych sedadlech, a jesté
zbylo misto pro jejich zavazadla.

VEechny wvozy Skopak mély uZitetnou
hmotnost 500 kg a ve dvoumistném prove-
deni mohly tahat pfivés o hmotnosti do
750 kg rychlosti nejvyse 50 km/h. Bez pfi-
vésu tyto automobily dokazaly wyvinout
nejvétsi rychlost pfes 100 km/h a primérné
spotfebovaly 9 az 10 | benzinu na 100 km.
\ sedmi velkych pakistanskych méstech,
kromé Karddi také v Hajdardbadu, Multd-
nu, Lahauru, Révalpindi, Pésavaru a Léil-
puru, zfidila firma Haroon Industries pro-
dejni a servisni strediska swych vozil.

the world's toughest all purpose vehicle

Patrné jediny propagacni letak vozu
Skopak, vydany na jafe roku 1970

Dimensions and Weights
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Na druhé strané letaku byl uveden i seznam
prodejnich a servisnich mist

Vyroba automobilll Skopak vSak trvala jen
necely Tok. Koncem bfezna 1971 vypukl
ozbrojeny konflikt se silami bojujicimi za
nezdvislost Vychodniho Bengalska (poz-
d&jsi Bangladés) a pakistinska vlada za-
stavila dovoz veskerého spotebniho zho-
7i. véetné rozloZenych podvozkii Skoda
Octavia Combi. Podle nedplnych tdajd
bylo v letech 1970 a 1971 zhotoveno asi
1400 automaobilil Skopak v riiznych prove-
denich, véetnd osobniho taxi, vozu pro
prepravu lahvi s ndpoji v normalizovanych
dfevénych bednigkdch a valnicku se skla-
pécimi bocnicemi. M

Zadni sdruzené svitilny pfevzal pakistansky Skopak ze Skody 1202 STW



