Ctyfmistna Skoda 784 alias
Savana kombi s prosklenou
skfifiovou nastavbou -

SAVANA A JEJT SOUROZENCI

V roce 1988 zacala realizace projektu fady kompaktnich uzitkovych automobil(i odvozenych ze Skody
Favorit. Z ambicidznich plant nakonec zbylo jen mélo: nékolik zajimavych prototypi a pick-up, ktery
se jako jediny dostal v roce 1991 do sériové vyroby.

JAN TUGEK | Fota: archiv Skada Auto

ro tentokrat ponechme pick-up stra-
Pnou a pfipomenme si prototypy této

fady s pfednim pohonem, jez se do
vyroby nedostaly. V tuzemskych podmin-
kach prelomu osmdesatych a devadesatych
let by nepochybné mély 3anci na obchodni
lspéch, k realizaci jejich projektl vSak chy-
bély investitni prostiedky. A po spojeni
s koncernem Volkswagen na jafe 1991 byla
prioritou vyroba Eisté osobnich automabi-
Iii s karoseriemi hatchback a kombi a po-
stupné zvySovani jejich kvality a technické
(rovne.
Na prvnim misté uvedme prototypy s ozna-
denim S 784 a S 786 z roku 1988, nesouci
pojmenovani Savana kombi a Savana fur-
gon. Zatimco prvnl mél prosklenou skfifio-
vou nastavbu a byl &tyimistny, druhy dostal
jen dvé sedadla pro fidice a spolujezdce
a oplechovanou skiin. Na prvni pohled bylo
zfejmé, Ze vzorem obéma byly obdobné

! Sam miéla na zadnim
okraji stechy vyklopny dil
podle vzoru ,Zirafonu*
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fegené varianty francouzského vozu Renault
Express (v nékterych zemich pojmenovaneé-
ho Rapid), postaveného na prodlouZené
podvozkové ploging typu Renault 5 druhé
generace s motorem napfit nad predni na-
pravou a uvedeného na trh na podzim 1985.
Inspirace francouzskym vzorem §la tak da-
leko, Ze oba prototypy Savana dostaly k zad-
nimu okraji stfechy nahoru vykldpéci pa-

SKODA 784, 786, 788 slEII0lall=

Také Savana furgon
méla v zadni sténé
dvoukfidlé dvefe

a na stiese
wZirafon*
Dvoumistna Skoda
786 Cili Savana
furgon s oplechova-
nou skfifiovou
nastavbou

-

Furgon s uZiteénou hmotnosti 460 kg nabizel 2,5 m?
prostoru pro naklad

784 KOMBI
£ 785 DODAVKA W]
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Za prepazkou mél furgon loZznou plochu diouhou
1,5 m a Sirokou az 1,37 m

nel, pro kiery Renault pouZival oznaleni
Jdrafon®,

Tento traditni prvek byl pouZit uz na pred-
chozi generaci doddvek Renault 4 F z prvni
poloviny Sedesatych let, kdy jej také vyrob-
ce propagoval kresbou, na niZ otvorem ve
stieSe vycnival krk a hlava Zirafy, Diky ,Zi-
rafonu” bylo moiné prepravovat dlouhé
predméty, tfeba malifské Stafle.

Savana kombi méla za sedadly fidice a spo-
lujezdce dalsi dvé samostatnd sedadla, je?
se dala sklopit kupfedu, pfipadng zcela vy-
jmout. KaZdé z nich bylo viastné levou tieti-
nou asymetricky déleného zadniho sedadla
uréeného pro hatchback 5 781 a kombi
§ 785 s vy&8im stupném vybavy. Pfi obsa-
zeni vozu Etyfmi osobami bylo v zadi
k dispozici 1,6 m® prostoru pro naklad, po
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PRl SKODA 784, 786, 788

Dodavka § 786

s plechovou skiini,
postavena v prvnim
pololeti roku 1990

vyjmuti zadnich sedadel az 2,5 m®, v obou
pfipadech méfeno po strop karoserie. Pii-
stup k nakladovému prostoru oteviraly
dvoukfidlé dvefe s okny v zadni sténé skiing.
Viiz byl postaven na podvozkové ploSing
uréené pro pick-up S 787, mél rozvor né-
prav 2450 mm a rozchod kol 1400 mm
vpfedu a 1366 mm vzadu. Byl dlouhy
4065 mm, Siroky 1620 mm a vysoky
1870 mm. Vykazoval pohotovostni hmot-
nost 920 kg a jeho uZitetnd hmotnost méla
hodnotu 440 kg.

Podle dobove zpravy pohanél tento proto-
typ Etyivdlec OHV o objemu 1289 cm?®
avykonu 57 k (42 kW), spojeny s pétistup-
fiovou prevodovkou. Na tfindctipalco-
vyeh kolech s pneumatikami 165/70 R 13
viiz dokdzal vyvinout nejvétsi rychlost
130 km/h. Pfi rychlosti 90 km/h spotfebo-
val 6,2 | benzinu na 100 km, v méstském
cyklu 9.4 /100 km.

Gistd uzitkova Savana furgon méla za seda-
dly fidiée a spolujezdce prepdzku, tvofenou
v celé jeji wySce draténou siti. Lozna plocha
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Karoserii dodé&vky
zhotovili ve
Vrchlabi, koneéna
montaZ probéhla
v Cesané

Maketa vozii § 784, resp. 5§ 786 se dvéma riizné vysokymi polovinami nastavby

za prepazkou byla dlouha 1,5 m a Sirokd
1,37 m, mezi podbéhy zadnich kol, resp.
kryty pruZin jen 0,87 m. SkFfifi byla uvniti vy-
sokd 1,37 m a méla objem 2,5 m?. Jeji pod-
laha byla ve wySce 460 mm nad vozovkou.

Furgon mél pohotovostni hmotnost
890 kg a uZitetnou 460 kg. Podle jiZ zmi-
néné zpravy mél pohdnéci dstroji, dyna-
mické viastnosti a spotiebu paliva stejné
jako kombi.

V prvnim pololeti roku 1990 vznikl dalsi
prototyp oplechované dodavky S 786.
\ zadni sténé mél nové tvarovangé dvou-
kiidlé dvefe se skly, zménil se i tvar
skfiné, zejména prolisy v bocich. Objem
nékladového prostoru 2,5 m? zlistal za-
chovan. \ dobé, kdy probihala jednéni
5 vedoucimi predstaviteli koncerni
Volkswagen a Renault 0 moZném part-
nerstvi, se pravé tato bild dodavka obje-
vovala pii prezentacich vyrobki znacky
Skoda.

V letech 1990 a 1991 byly dokongeny
celkem tii prototypy § oznatenim S 788.
Dva byly vybaveny jako sanitni automo-
bily zéchranné sluzby, jeden byl uréen
k pfepravé télesné postizenych osob na
voziku.

Vozy S 788 mély rozvor ndprav pro-
dlouzeny o 650 mm na 3100 mm a cel-
kovou délku 4715 mm. Byly Siroké
1620 mm a vysoké 1900 mm, v zadni
sténd mély dvoukfidlé dvefe Siroké
1100 mm a vysoké 1310 mm. Vstup do
zadniho prostoru umoziiovaly | dvefe
v pravém boku skfiné, tésné za kabinou.
Automabil pro prepravu vozitkard mél
prosklenou skiifi s trojici oken v ka¢
dém boku a jednim sklem v Eelni sténg,
nad drovni stiechy kabiny. Byl vybaven
ndjezdovou rampou a bezpeénostnim
ukotvenim invalidniho voziku, osoba
doprovizejici télesné postizeného méla
k dispozici pohodiné sedadlo umisténe
kolmo ke sméru jizdy.

Rozvojovy program vyroby uZitkovych
vozidel s pfednim pohonem odvoze-
nych z typu § 781 Favorit, kiery jests
v roce 1989 poéital se zapojenim Bra-
tislavskych automobilowych zavodi
(BAZ), uZ v roce 1991 patfil minulosti.
Prototypy se vSak nastésti neztratily,
v [Eté 1992 byla vétSina z nich preve-
dena do sbirky mladoboleslavského
muzea. |

Skoda 788 dlouha 4,7 m v Gpravé pro pfepravu vozitkafe s doprovodem (1991)



