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SESTIVALCE BEZ STRECHY

Sestivalce Skoda Superb patfily ve druhé poloving tficatych let, a také kratce po valce ke
Spicce tuzemské automobilové produkce. Pred valkou se s otevienou karoserii objevovaly jen
vyjimecné, zato v letech 1948 az 1950 vznikla celd stovka polokabrioletd Superb, ovsem

ur¢enych vyhradné pro ministerstvo vnitra.

JAN TUCEK 1 Foto: archiv Skada Auto a archiv autora

yroba automobili Skoda Superb
jena v bfeznu 1935 a pre-

ou produkce tvofily limuzi-
i boénimi okny. Superb mél pate-
W ram s centrdlni nosnou
kruhového prifezu a r
viech Gtyr kol. Predni byl ah
ramenech
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Pruni kabriolet
Skoda Superb
dokonéeny v Fijnu
1935, jen tyden
pred autosalonem

dopInénych spodnim pficnym listovym pe-
rem, wykyvné polons [ g-
nych kol byly odpru: Jch
listowych per, 2 nichZ jedno bylo umisténé
pied a druhé za rozvodovkou. Bubnoveé brz-
dy mély kapalinové ovladani, kola nesla
y 160 x 40 nebo 6,50 - 18.

Za predni ndpravou uloZeny kapalinou
chlazeny stivilec SV ddval z abje-

on 55 k (40,5 kW). Nava-

Zovala na
synchro
vého stupng.
kr

y vnittkem nosné roury
Automobil s rozvorem ndprav 3300 mm
byl dlouhy 5050 mm, Siroky 1720 mm
a ws <azoval hmotnost
1600 kg a dosahoval nejvetsi rych-
losti 110 km/h.

Kabriolet Superb roéniku 1936 v srpnu 1937 na soutéZi elegance v Luhacovicich




Modernizovany Kabriolet Skoda

Superb pripraueny pro prazsky
“8utosalon (1937)
L]

Prvni kabriolet Superb dokongili v karosar-

né automobilky 12. fijna 1935, jen tyden

ého  autosalonu.
yvilz s

§im expondtemn

pied zahdjenim prais
Tam byl dvoudvefowy ot
nym Ealounénim nej

acky Skoda. Tovdrna jej nabizela za
79 800 K¢, zatimeo zdkladni cena limuziny
byla 64 900 KE. Stribité Sedy kabriolet na

80 Zupy prezident republiky Dr. Edvard Be-
ne§ s manZelkou Hanou. Na hranicich
mésta presedli z limuzingy do kabrioletu
ovénteného kvétinami, ktery jim daly k dis-
pozici Skodovy zavody.
V témée kabrioletu jezdil prezident Benes
i 20. srpna 1936 v Pardubicich, kde sledo-
velkého vojenskeho i, jehoz
se v Gechach a na Mora astnilo vice
nez 100 tisic muZii. V té dobé uZ mél
kabriolet pod kapotou vétSi Sestivdlec
0 objemu 2703 cm? a vykonu 60 k (44 kW),
ktery do néj v tovarné zamontovali v polo-
& Gervence.

KABRIOLETY SKODA SUPERB [RIRIIOLIIS

Kabriolet Superb
postaveny v roce
1937 vysokomyt-
skou karosarmou
Sodomka

Kabriolet Skoda
Superb 3000

s tovarni karoserii
zhotoveny na
podzim 1938

Prvni kabriolet Superb slouZil béhem roku
1936 také rodiné JUDr. Karla Loevenstei-
na, prezidenta koncernu Skoda, a na jar
1937 jej koupil prominentni prai:
kaznik. Mezitim od listopadu 1936

val i dalsi kabriolet Superb s tovar

serii, postaveny na podvozku vybaveném
Ses m SV pfevrtanym na 2914 cm?
s vykonem 63 k (46 kW). K nému dostal
francouzskou pfevodovku Cotal s elektro-
magnetickym ovladanim.

Modry kabriolet s kozenym Galoungnim
mél zakrytd zadni kola a na zadi velky obly
zavazadlovy prostor. V i a srpnu
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SEIOEIE KABRIOLETY SKODA SUPERB

Kabriolet Superb 3000
prezentovany firmou
Sodomka na prazském
autosalonu 1947

1937 jej pouZival R. J. Stary, zastupce
znatky Skoda v Uherském Hradisti. Ten jej
také fidil 22. srpna, kdy v ném vozil prezi-
denta Benese a jeho chot, kiefi pricestovali
na zavéretny den naradopisné vystavy vé-
nované Slovacku. O tyden dfive ziskal
modry kabriolet cenu na souté?i elegance
v Luhatovicich, kde jej prezentovala Ing.
Doubravka Hajsmanova, manzelka jedno-
ho z technikil automobilky.

\ zafi 1937 progel tento viiz modernizaci,
dostal novou pfid se svétlomety zéasti za-
sazenymi do blatniki a v této podobé byl
v fijnu vystaven na prazském autosalonu.
V (inoru 1938 byla jeho karoserie z plivod-
niho podvozku sejmuta a namontovana na
nové Sasi, v bieznu 1938 pak byl recyklova-
ny kabriolet prodan zakaznikovi do Sudet.
Jestd predtim postavila v roce 1937 ele-
gantni dvoudvefovy kabriolet na podvozku
Superb wysokomytskd karosdrna Sodomka.

Dvoudvefovy
kabriolet ziistal
solitérem, ve
Vysokém Myté
museli stavét
autobusy

Pétice polokabrio-
leti Superb 3000
na dvoie nékdejsi
Uhlikovy karosarny
(1949)

Na podzim 1938 byl v tovdrné dokoncen
ttyidvefovy kabriolet postaveny na
podvozku Superb 3000 se Sestivdlcem
OHV o objemu 3137 cm® a wykonu
80 k (59 kW). Viilz v Sedozelené metalize
mél rozvor naprav 3315 mm, byl dlouhy
5100 mm, Siroky 1800 mm a s natazenou
stfechou vysoky 1620 mm.

Druhy kabriolet téhoZ typu byl dohotoven
a7 za okupace, v ¢ervnu 1939. Oba vozy
byly v roce 1943 pestavény na plynowy
pohon a slouZily jako sluzebni v Mladé
Boleslavi a Plzni.

V 1Eté 1939 expedovala automobilka do
Jugoslavie 30 polokabrioletd Superbsmo-
tory SV o objemu 2914 cm?® uréenych pro
taméjsi armadu. Mély Etyfdvefovou karo-
serii se Sesti bocnimi okny a sklddaci pla-
ténou stfechu.

Koncem roku 1946 byla wyrobena prvni
povdleéna limuzina Superb 3000 s karo-
serif stylisticky navazujici na Skodu 1101.
Podvozek vybaveny Sestivilcem OHV
o objemu 3137 cm? a vykonu 80 k
(59 kW) se od pfedvalegného lisil volan-
tem pfemisténym na levou stranu.

V fijnu 1947 vystavovala karosarna
Sodomka na prazském autosalonu dvou-
dvefovy Etyfmistny kabriolet Superb
3000, jenz ale ziistal solitérem. Josef So-
domka poté neuspél ani s opakovanymi

nabidkami karosovani Sestimistnych po-
lokabriolet( tohoto typu pro Sbor narod-
ni bezpecnosti (SNB). Ve zndrodnéném
podniku ve Vysokém Myté se na pfikaz
shora museli vénovat vyrobé autobusi.
Zakéazku na zhotoveni stovky polokabrio-
letll Superb 3000 uréenych pro minister-
stvo vnitra ziskal Oldfich Uhlik (1888-
1964), ktery ve své erstvé znarodnéné
karosarné v Praze StraSnicich je$té na
piechodnou dobu pisobil jako technicky
vedouci, Od Iéta 1948 se Uhlikova ka-
rosrna stala pobodnym zdvodem narod-
niho podniku Karosa Vysoké Myto.

Mezi prvnimi Gtyrdverovymi polokabrio-
lety se &esti bocnimi okny, zhotovenymi
na pfelomu let 1948 a 1949 ve Strasni-
cich, byly dva v pfehlidkovém provedeni,
v nichZ jeli v unoru 1949 pii oslavich
prvniho wyroéi komunistického prevratu
prezident Klement Gottwald a predseda
vlady Antonin Zapotocky. Dva dal3i pre-
hlidkové vozy nasledovaly v témée roce.
Zatimco Oldfich Uhlik byl od fijna 1949
internovan v pracovnim tabofe, stavba
stovky polokabrioletd Superb 3000 v jeho
nékdej§im zavodé pokratovala. Ctyfi po-
sledni byly dokonceny v prvnim Etvrtleti
roku 1950, Gimz také skonéila vyroba
estivilcd Skoda Superb s patefowym
ramem. M
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