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V IétE 1933 byla pfedstavena Praga“
Piccolo P 203 s modernizovanou
A

karoserii

Jesté jednou se vracime k historii automobil( Praga Piccolo. PoCatkem tficatych let patrila Pikola
s litrovym motorem k nejUspésnéjsim vozdm tuzemského trhu, v obdobi 1935 a7 1937 vSak ze sceny

&

Iét& 1932 byla jako model roéniku
R ,; 1933 predstavena Praga Piccolo
1,5 | 5 prostorngjsi karoserii a mo-
torem o objemu 1446 cm®. Na jafe od ni
pfevzala &tafetu Praga Super Piccolo poha-
nénd ctyfvalcem 1660 cm®. Ty si ale pfipo-
meneme nékdy jindy, na tomto misté se
vénujeme voziim Piccolo s litrowym moto-
rem, v té dob@ nejprodavangjsim automo-
biliim v Ceskoslavensku.
Litrova Pikola, vyrdbénd od podzimu 1932
coby model 1933 a provézend sloganem
Maly viz s velkou tradic”, se vyznatovala
4ir&imi zaoblenymi blatniky, vpfedu ozdobe-
nymi Sipovitym prolisem. Sougasti jeji stan-
dardni vybavy byl pfedni i zadni ndraznik.
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zmizela. Zcela nova Praga Piccolo nasledovala az poCatkem roku 1938.

lM&la nadile klasicky stavény podvozek
s obdéinfkovym rdmem, ob&ma tuhymi
ndpravami odpruzenymi listowymi pery
a bubnowymi brzdami s mechanickym
ovladanim. Ctyfvalec SV daval z objemu
995 cm® vykon 22 k (16 kW) a byl spojen
5 tfistupfiovou prevodovkou.

iz s rozvorem ndprav 2580 mm a rozcho-
dem kol 1190 mm vpfedu a 1200 mm vza-
du byl diouhy 3800 mm, Siroky 1530 mm
a vysoky 1635 mm. Byl k mani s dvoudve-
fovou i Gtyfdvefovou uzavienou karoserii
a také jako dvoudverowy ctyfmistny kabrio-
let, hmotnost jednotlivich verzi se pohybo-
vala kolem 900 aZ 930 kg.

Na osmnactipalcovych kolech s pneuma-
tikami rozméru 4,75 — 18 dosahovala litro-
va Pikola roéniku 1933 nejv&tsi rychlosti

Model P 203 mél na zadi zvenku pfistupny zavazadlovy prostor
a nahradni kolo



Ctyfdverova Praga Piccolo
modelového roku 1933 s nové
tvarovanymi blatniky

70 km/h a spotrebovala 9 az 10| lihobenzi-
nove smesi s podilem nejmené 20 % lihu,
jeliz povinné pouzivani bylo v Ceskosloven-
sku narizeno zakonem od 1. zafi 1932,

V srpnu 1933 byl uveden na trh novy mo-
del Piccolo P 203, ktery se od svych pied-
chidet na prvni pohled odligoval wyrazng
modernizovanou karoseril. Jeho pid zdo-
bila mirné Sikma zaoblend maska s mifz-
kou lisovanou z jednoho kusu, za niZ se
skryvala ty€ nesouci po strandch svétlome-
ty. Na zddi karoserie pfibyl zvenku pfistup-
ny plechowy zavazadlovy prostor s odkla-
pécim vikem, na jehoZ zadni sténé mélo
své misto ndhradni kolo. To mélo pfi pfi-
padném narazu zezadu suplovat zadni na-
raznik.

Klasicky stavény podvozek s obéma tuhy-
mi napravami odpruZenymi podélnymi lis-
tovymi pery zaznamenal v tuto chyili jen

Snimatelni hlinfkovd hlava

Olejové tlumie

Solidni konstrukce

dil&i zmény. Predni ndprava byla nové vy-
bavena olejovymi tlumidi, volant byl pie-
mistén na levou stranu a mechanické ovla-
dani bubnowych brzd obstardvala ocelovd
tahla. Mensi sedmnactipalcova kola nesla
pneumatiky rozméru 4,50 - 17.

Ctyfvilec SV o objemu 995 cm? a wkonu
22 k (16 kW) mél snimatelnou hlinikovou
hlavu valch se spalovacimi prostory podle
vzoru Riccardo. Prevodovka byla nadéle
tiistupfiovd, novinkou byla synchronizace
jeiiho druhého a tietiho pfevodového stup-
né usnadiiujici fazeni,

Pfi rozvoru ndprav 2500 mm a rozchodu
kol 1190 mm vpredu a 1200 mm vzadu byl
madel Piccolo P 203 dlouhy 3930 mm, §i-
roky 1500 mm a vysoky 1555 mm. Palivo-
vd nadr umisténd pod kapotou, u zadni
stény motorového prostoru, méla objem
Zvétseny na 25 .

PRAGA PICCOLO (2. DIL) SISO

Ponékud nezvykly pohled na étyrdvefovy viiz Praga Piccolo P 203

z roku 1933

Otevieny pick-up
Praga Piccolo P 203
karosovany
matefskou tovarnou
(1933)

Kompleini podvozek
automobilu Praga
Piccolo P 203

na obrazku

z prospekiu

Samoéinny ukazatel
1

Superbalony \\

pfedni a zadni osy

‘}‘ Dlouha polo-

elipticka pera

A\

iz 0 hmotnosti tésné nad hranici 900 kg
dokazal wyvinout nejvétsi rychlost kolem
90 km/h a primérné spotfeboval 10| liho-
benzinové smési na 100 km.

Ma jafe 1934 vznikla dvousetkusova série
vozli Piccolo P 205, které pod stdvajici ka-
roserii skryvaly délenou pfedni ndpravu
se spodnim piignym listowym perem a hor-
nimi pfiénymi rameny. Byly to posledni
automobily tohoto jména s litrovym moto-
Term.

Brzdy na viech kolech

et

A
o Diferencial

E—fm“né kryty

Snadné
a pohodiné fizenf

nibejl
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SISIM0jIS PRAGA PICCOLO (2

Piccolo P 31 s motorem
1128 cm® a nezavislym
zavésenim viech Etyd
kol (1938)

0d jara 1934 se osvédéeny Ctyfvlec
995 cm® montoval do nového mensiho
typu Praga Baby, lidové zvaného Bejbina,
ktery aZ do roku 1937 pfevzal Ulohu nejdo-
stupnéjgiho typu znacky.

V (noru 1938 slavila premiéru na autosalo-
nu v Zenevé zbrusu novd Praga Piccolo
P 31, v tuzemsku ji vedeni automobilky
pfedstavilo novindfom potitkem biezna
a jeji prodej byl zahajen o tii tydny pozdéji.
Provdzel ji slogan ,Praga — v(iz na statisice
kilometrd®,

Velmi pohledné zaoblené tvary karoserie
nové Pikoly navrhl sochai Otakar Svec
(1892-1955), pozdéjsi nestastny twirce
prazského Stalinova pomniku. Karoserie
méla naddle dfevénou kostru nesouci po-
vrchové panely z ocelového plechu.

Zcela nova byla konstrukce podvozku s pé-
tefovym ramem z uzavieného oceloveho
profilu ¢tvercového prifezu a nezavislé
zavédeni vBech &tyf kol. Predni kola byla
zavésena na dvojici nad sebou umisténych
piicnych pileliptickych listowych per, zadni
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Elegantni &tyFmistny
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Piccolo Normandie
s nastavbou
zhotovenou firmou
Autodopravni a.s.
Praha

711
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kola nesly wkywné polonapravy odpruZengé
pfiénym listovym perem uloZenym za skfi-
ni rozvadovky. Polondpravy byly doplnény
dvojici suvnych vzpér sméfujicich od kol
gikmo kupfedu.

Hfebenavé fizeni mélo volant vlevo, krokem
zpét bylo pouZiti trecich tlumiél na predni
napravé. Brzdy byly naddle bubnové s me-
chanickym ovladanim, Sestndctipalcova
kola nesla pneumatiky rozméru 5,25 - 16.
Kapalinou chlazeny Gtyfvalec SV o objemu
1128 cm” déval wykon 28 k (20,5 kW), pe-
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vodovka byla tfistupfiova s ¢astenou syn-
chronizacl. Togivy moment k rozvodovee
zadni napravy prendsel spojovaci hiidel ve-
deny nad centrdlnim nosnikem.

Uzavfeny dvoudverovy viiz s rozvorem na-
prav 2625 mm a rozchodem kol 1180 mm
wpfedu a 1238 mm vzadu byl diouhy
4120 mm, Siroky 1500 mm a vysoky
1485 mm. Vykazoval pohotovostni hmot-
nost 920 kg, dosahoval nejvétsi rychlosti
100 km/h a priimérné spotfeboval 10| pa-
liva na 100 km. NadrZ umisténd v motoro-
yém prastoru méla objem 35 1.

Po uzavfeném modelu nasledovaly v I6té
1938 Gtyfmistné kabriolety Praga Piccolo,
které v omezeném mnozstvl vznikaly v ma-
tefské tovarné i ve vysokomytské karosarne
Sodomka. V letech 1938 a 1939 opustilo
tovdrnu asi 2200 automobild tohoto typu,
dal&i stovky nasledovaly v letech 1940 ai
1042, Cast z nich byla opatiena doddvko-
wymi a sanitnimi karoseriemi. Zahy po val-
ce bylo ze zhylych dild smontovdno po-
slednich 150 vozii Praga Piccolo. W

Prototyp sanitky Praga Piccolo, postaveny v automobilce na podzim roku 1940



