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# Sedan § 782 bl z4d Karoserie .

proti watchbacku 781 Favorit
. »delsi 0330 mm a celkem méfil

Y Ve - do délky 4160 mm.
5 v N <

SEDAN ZUSTAL STRANOU

Soubézné s pétidvefovym hatchbackem Skoda 781 Favorit vyvinuli v osmdesétych letech
v Mladé Boleslavi &tyfdverovy sedan S 782 s prodlouZenou stupriovitou zadi.
Do vyroby se vSak nikdy nedostal.

JAN TUCEK | Foto: archivy Skoda Auto a aulora

lété 1979 se zaCal rodit projekt
i ; nové fady osobnich vozi Skoda
s motorem vpfedu napfit a poho-
nem prednich kol. Brzy se ukazalo, Ze
ideologicky motivovand spoluprace s auto-
mobilkami z Némecké demokratické repub-
liky, jako uZ nékolikrdt piedtim, k nigemu
nepovede a teskoslovensky automobilovy
primysl si bude muset vystagit s viastnimi
silami. Béhem jara a léta 1980 vznikl nowy
projekt, jehoZ t&Zistém byl kompakini péti-
dvefovy hatchback S 781. Jeho tvary navrhl
konstruktér karoserii Jaroslav  Kindl
(1928-2003). Ten také v fijnu 1980 vytvo-
ril ndvrh na hatchback navazujiciho Gtyf-
dvefového sedanu S 782 s lehce prodiou-
Zenou stupfiovitou zadi.
Pfi rozvoru naprav 2450 mm mél byt se-
dan dlouhy 4030 mm a ve srovnani
5 hatchbackem mit zadni pfevis karoserie
dels 0 280 mm. Zatimco hatchback 5 781
vznikl v letech 1981 a 1982 ve tfech funkd-
nich vzorcich, projekt sedanu S 782 se
v tomto obdobi realizace nedockal a musel
potkat aZ do dal&i faze vyvoje. Ta odstarto-
vala na jafe 1982, kdy bylo kvili dodrZeni
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Predni a stiedni
partie karoserie
sedanu byly shodné
s hatchbackem
véetné dvefi

hmotnostniho limitu rozhodnuto zdzit ka-
roserii @ zmensit ndrazniky. Na wykrese
nove upraveného hatchbacku zhotoveného
v dubnu 1982 se jen okrajové objevuje
i idaj o délce sedanu: 4170 mm. Zadni pre-
vis vozu se stupiovitou zadi tak povyrostl
o dalsich 140 mm na 980 mm.

Pocatkem dubna 1983 doglo v Cesané k ze-
métfeseni. Do ¢ela nové vytvoreného Vy-
zkumné wyvojového stavu AZNP byl jme-
novdn dosavadni pracovnik praiského
Ustavu pro vyzkum motorowych vozidel
(UVMV) Ing. Petr Hrdlicka, CSc., ktery ko-
lem sebe soustiedil tym zkuenych odbor-



Vifez z vykresu
sedanu podie
navrhu Jaroslava 2
Kindla, vytuofeného
napodzZim1980

nikl. Zihy se ukdzalo, ze na dosavadnim
projektu S 781 bude tfeba zménit téméF
viechno, od zadni ndpravy pfes zavéeni
prednich kol, pfevodovku, motor a ulozeni
hnaciho agregatu aZ po karoserii. Navic v 8i-
beniénim terminu stanoveném usnesenim
predsednictva viady z prosince 1982.
Konzultaniem zmén na podvozku a poha-
nécim tstroji se stala némecka firma Por-
sche, presnéji jeji wyvojové stiedisko ve
Weissachu. Novou karoserii mélo podle
smlouvy uzaviené poddtkem fervna 1983
vytvofit turinske studio Bertone. Zatim po-
kragovala stavba a zkousky postupné zdo-
konalovanych protatypl se stavajici karo-
Seril.

Nuccio Bertone (vievo)
a Filiberto Giannini

5 modelem sedanu

§ 782 v roce 1985

V&echny &tyfi exemplafe § 782 mély pod kapotou &tyfvalec OHV

o objemu 1289 cm?®
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Od kvétna do prosince 1983 byly zhotove-
ny Etyfi tzv. opakované prototypy OP 1 a2
OP 4, na jafe a v |été 1984 nasledovalo pét
dalsich. Jeden z nich, dokonteny v kvétnu
1984 pod oznacenim OP 7, byl &tyfdvefovy
sedan s prodlouZenou stupfiovitou zadi
podle navrhu Jaroslava Kindla.

Podle zpravy z prosince 1984 byl tento vilz
postaven v pobatném zavodé ve Vrchlabl,
mel karoserii v barvé topasova Zlut, tedy
merufikove, a po prvnich méfenich v Mia-
dé Boleslavi a v UVMV byl v poloving cer-
vence 1984 piedan do Oborové zkuSebny
Ceskoslovenskych automabilovych zdvodd
(CAZ) v Praze k provedeni prototypovych
Zkousek. Sedan s pohotovostni hmotnosti
819 kg byl vybaven motorem OHY s osmi-
kanalovou hlinikovou hlavou, ktery z obje-
mu 1289 cm? daval wkon 62 k (46 kW)
a byl spojen s pétistupfiovou pfimo faze-
nou prevodovkou.

OP 7 mél stejné jako ostatni opakované
prototypy roéniku 1984 wrazné zdokonale-
ny podvozek, jgho hnaci agregat, spodni
ramena prednich kol a skfifi hiebenového
fizeni byly uchyceny na ndpravnici podobné
jako u vozu Fiat Uno, vietena ramena zad-
nich kol byla propojena pfitkou prifezu U.
Do prosince 1984 sedan najezdil 35 533 km,
pak byly zkousky preruseny. Protokol vy-
dany zkusebnou v lednu 1985 hodnotil jen
podvozkové organy, v € dobé uZ bylo jas-
né, Ze s plvodni karoserii se viiz dal vyvijet
nebude. Firma Stile Bertone navrhla na jafe
1985 novou Etyidverovou karoserii se
stupfiovitou zadi bezprostfedné navazujici
na design pétidvefového haichbacku. Bé-
hem Iéta téhoz roku se zrodil model v mé-
fitku 1:1, na podzim 1985 byl smontovan
funkéni vzorek. V roce 1986 byly zhotove-
ny tii prototypy sedanu § 782 ve stibmé,
zlatavé a bile barve. VSechny byly vybaveny
motorem 1289 cm® o vykonu 62 k (46 kW)
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na olovnaty benzin, spojenym s pétistup-
fiovou pfevodovkou.

V pofadi druhy viiz zlatavé barvy mél wyba-
vu Lux Super s nadstandardnimi prvky
vietnd zéasti lakovanych ndraznika, Stejné
jako stfibrny prototyp se na tovarnich
snimeich objevuje s koly z lehké slitiny,
kterd se viak neosvédéila pfi pevnostnich
zZkouskach. VEtSinu testd tak prototypy ab-
solvovaly na plechovych kolech dodanych
z NHKG Ostrava.

Sedan S 782 ve stylu Bertone mél predni
a stfedni partii karoserie shodnou
s hatchbackem § 781, stejné jako véech-
ny étvery dvefe. Stupfiovitd zad, prodiou-
Zend 0 330 mm, ukryvala zavazadlovy
prostor o objemu 350 |, jehoz viko mélo
prah tésné nad zadnim ndraznikem. Sedan
5 rozvorem naprav 2450 mm a rozchodem
kol 1400 mm vpfedu a 1365 mm vzadu byl
diouhy 4160 mm, Siroky 1620 mm a vyso-
ky 1415 mm.

Stribrny prototyp vykazoval padle zkueb-
niho protokolu pohotovostni hmotnost
896.5 kg, i kdyZ podle zadani to mélo byt
880 kg. Z celkové hmotnosti 1321,5 kg pfi-
padalo 49 % na pfedni a 51 % na zadni
ndpravy, zatimco pohotovostni hmotnost
se délila v poméru 58:42. Materidl z roku
1985 zdlvodiiujici ndkup stylistického fe-
geni sedanu od firmy Bertone uvadél, Ze se
vozy S 782 budou vyrabét v letech 1990 aZ
1996 v poctu 75 tisic kus rocng.

Bily sedan S 782 také figuroval mezi mo-
dely s piednim pohonem prezentovanymi
v kvEtnu 1987 na zimnim stadionu v Mladé
Boleslavi Uzkému okruhu zasvécenych,
véetné pana Bertoneho, jehoZ doprovdzeli
Séfdesignér Marc Deschamps a feditel Fili-
berto Giannini.

Jesté v zafi 1987, v dobé pfedstaveni
hatchbacku Skoda 781 Favorit na brnén-
ském veletrhu, zddraziioval zavodni éaso-
pis automabilky Ventil, Ze je technologicky

Posledni zhotoveny prototyp sedanu § 782 z roku 1986 mél bilou barvu a vybavu Lux

72 | duben 2025 | ETITLT

! Viko zavazadlového

prostoru o objemu
350 | mélo prah
tésné nad zadnim
naraznikem

dové dopravy

Jeden z prototypii S 782 v devadesatych letech v roli vozu vnitrozévo-

Prototyp 5 782 z roku 1986 s vjbavou Lux
Super a Gasteéné lakovanymi narazniky

V kvétnu 1987 si pan Bertone v Mladé
Boleslavi vyzkousel pozici za volantem
sedanu

pfipravena i vyroba karoserii sedan a kom-
bi. Zatimco pétidvefové kombi vyvijené
pod oznatenim S 785 Tourist se v roce
1990 sériové wroby coby Skoda Forman
dotkalo, sedan 5 782 nikoliv. Na kompakt-
ni viz tohoto stfihu si museli pfiznivci
znatky Skoda pockat aZ do jara roku 2001,
kdy byla uvedena na trh Fabia Sedan. |




