Sestimistna Trekka Station
Wagon 4/16 s dlouhou
_Eanﬁétuma stfechou
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OCTAVIA U PROTINOZGU

V roce 1966 se na Novém Zélandu zrodil kompaktni
viceucelovy automobil Trekka, ktery pod karoserii
napadne pripominajici tradicni britsky Land Rover
skryval zkraceny podvozek ¢eského vozu Skoda
Octavia Combi.

fibéh vozu Trekka se zaGal psat
P\f roce 1964. Novozélandsky dovoz-

ce automobilli Skoda Phil Andrews
tehdy na pozvani Motokovu navstivil br-
nénsky veletrh a vedle jedndni o montdZi
voz(i Skoda 1000 MB sondoval i moZnost
dodavek podvozki typu Qctavia Combi.
Na Novem Zelandu tehdy existovala dano-
vé zvyhodnénd kategorie takzvanych ze-
médélskych automobild vhodnych pro
provoz na tamnim venkové. Phil Andrews
a Moel Turner, 8éf spoleénosti Motor Indu-
stries International, kterd na jiznim pfed-
mésti Aucklandu, v Otahuhu, montovala
vozy Skoda, méli v dmyslu wyuZft cenavé
wyhodné a pfitom solidné stavéné Gesko-
slovenské podvozky k wrobg vozi tohoto
druhu.
Jedté ped koncem roku 1964 navrhl kon-
struktér George Taylor prototyp, jehoZ ote-
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viend karoserie vSak pisobila tEZzkopad-
nym a nepffli§ pohlednym dojmem. O pér
meésicil pozd&ji se do véci vioZil Josef Ve-
lebny (1906-1989), vedouci vyvoje karo-
serii AZNP, jenZ v roce 1965 v Otahuhu
organizoval montaZ ,.embédek”,

Velebny spolu s Taylorem projekt prepra-
covali, misto standardniho podvozku s roz-
vorem naprav 2390 mm pouZili 8asi s roz-
vorem zkracenym o 225 mm na 2165 mm,
coZ umoznilo snizit hmotnost vozu a zlep-
§it jeho jizdni viastnosti na nezpevnénych
cestach a v lehkém terénu. Tvary karoserie
postupné wykrystalizovaly do pohledné
rustikaini podoby.

B&hem roku 1966 byly postaveny dva nové
prototypy, na jejichZ vzniku se nemalou
mérou podilel vedouci wyroby firmy Motor
Industries International John Catchpaole.
V&ichni tfi tvirci nového vozu si na zavér

George Taylor s druhym prototypem, pfedélanym na servisni viiz



zkousek zapozovali pied fotografem s tfe-
tim prototypem.

Ve druhém pololeti roku 1966 bylo v Ota-
huhu nainstalovano jednoduché wyrobni
zafizeni. Svafovaci pfipravky na misté na-
wrhl Josef Velebny a pracovnici montovny
je sami zhotovili. Karoséafské wlisky z oce-
lového plechu dodévala firma H. J. Ryan
Ltd. z Aucklandu. Slavnostni okamiik na-
stal v patek 2. prosince 1966: z montdzni
haly vyjely prvni dohotovené vozy Trekka.
Do konce roku si je pofidilo prvnich sedm-
nact novozélandskych zakaznikd. V' roce

1967 nasledovalo sedm stovek dalsich
a v lednu 1968 v Otahuhu smontovali tisicl
upraveny podvozek. Montovnu tehdy
opoustély Gtyfi nové vozy denné.
Zaklademn automabilu Trekka byl jiz zming-
ny upraveny podvozek typu Octavia Combi
s paterovym ramem a nezdvislym zavése-
nim viech Etyf kal. Pfednich na pfiénych
ramenech s vinutymi pruZinami, zadnich
pohdnénych na wkyvnych polondpravach
odpruzenych pfiénym listovym perem. Na
Novém Zélandu se jezdilo vlevo, volant byl
tedy vpravo.

Prezentace prvnich
automobilii Trekka
v patek 2. prosince
1966 v Otahuhu

Tieti prototyp

a zleva John
Catchpole, Josef
Velebny a George
Taylor (1966)
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IIACG HISTORIE

Pohon obstardval vpiedu ulozeny, kapali-
nou chlazeny Gtyrvalec OHV o objemu
1221 cm?® a vykonu 47 k SAE (34,5 kW), na
néjz navazovala standardni Ctyfstupfova
pievodovka s fadici pdkou na stiednim tu-
nelu. Charakteru vozu odpovidala rozvo-
dovka s krat§im” stilym prevodem 5,25.
Patndctipalcovd kola nesla pneumatiky
5,90 — 15, viiz mél svétlou vyiku 190 mm.
Obuti s hrubym vzorkem dodavala mistni
firma Reid New Zealand Rubber Mills Ltd.
Za piiplatek se montoval samosvorny dife-
rencidl s obchodnim ndzvem Balanced

Trekka se rodila ve skromnych podminkach:
montéZ karoserie na podvozek
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Traction®, wyrabény novozélandskou fir-
mou Performance Development, a zavésné
zafizeni pro pfivés o hmotnosti do 500
nebo do 1000 kg.

Trekka v zékladnim provedeni 2/10 méla
otevienou celokovovou karoserii se dvéma
boénimi dvermi s posuvnymi skly oken
a sklopnymi dvefmi v zadnim fele. Kramé
sedadla fidiGe a spolujezdce mohla za pri-
platek do zadni ésti dostat dvé podéiné
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Tenhle snimek
obletél cely svét:
oteviena Trekka
v roli plazového
vozu

Pick-up Trekka
2/13 opatieny
kratkou laminato-
vou stfechou
kabiny

Trekka 2/14 s kombinova-
nou strechou; vpredu
laminatovou a za ni
platénou

talounéné lavice s opéradly, na nichZ sedé-
ly dvé dvojice cestujicich tvafi v tvar bo-
kem ke sméru jizdy. Verze 2/11 méla platé-
nou stiechu jen nad pfednimi sedadly,
model 2/12 i nad zadnf &4sti vozu s boénim
okénkem na kazde strane.

Pfi rozvoru ndprav 2165 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu a 1250 mm vzadu
byla Trekka dlouha 3556 mm a Sirokd
1600 mm. K hornimu okraji ramu Celniho

okna méfila do wyiky 1334 mm, s nataze-
nou stiechou byla vysokd 1905 mm. Pod
sedadlem fidice méla palivovou nadrZ

. oobjemu 50 | s nalévacim hrdlem tésné za

pravymi dvermi.

Pfibuznost vozu se znaékou Skoda prozra-
zovala jen loga s okfidlenym Sipem na po-
klicich kol a na krytu hlawvy volantu. Zminku
si oviem zaslouZl i tfi kruhové pfisiroje
znacky PAL na palubni desce: vievo vetsi
rychlomér se stupnici do 90 mil/h (cca
145 km/h), vpravo mendi teplomér vody
a palivomeér,

Od jara 1967 se do wyroby automabild
Trekka zapojila i firma Fibreglass Moul-
dings, jeZ doddvala tfi verze laminatovych
stiech. Jednu kratkou, tvofici kabinu pro
fidice a spolujezdce, a dvé dlouhé.
Uzitkova verze 2115 méla za dvefmi na kaZ-
dé strané jedno okno a v zadni sténé naho-
ru vyklapéci dil s oknem opatfeny dvojici
plynowych vzpér, pod nimZ byly v zadnim
cele karoserie sklopné plechové dvefe.
Sestimistnd Trekka 4/16 méla za dvefmi na
kaZdé strané dvé botni okna a vzadu jed-
nokfidlé, po pravé strané zavésené dvefe.
Pohotovostni hmotnost jednotlivich mo-
delli se pohybovala od 920 do 980 kg,
uZiteénd hmotnost od 450 do 500 kg. Trek-
ka dosahovala nejvétsi rychlosti 100 az
110 km/h a spotfebovala 9 aZ 12 | benzinu
na 100 km.

Do roku 1971 bylo vyrobeno kolem 2800
automobilii Trekka, rekordnich 725 se jich
prodalo v roce 1969. Neceld stovka jich
hiyla wyvezena do Australie, desitky dalSich
na FidZi a do jinych ostrovnich statil. Stov-
ka voz( v rozloZeném stavu odesla v roce
1971 do Indonésie, taméji odbératel za né
ale nikdy nezaplatil.

Osudovou ranu celému projektu dalo v roce
1971 ndhlé imrti Noela Turnera, svoji roli
ale sehréla i zména novozélandske legislati-
vy, jeZ usnadnila dovoz japonskych terén-
nich vozi. Jako jediny automaobil vyvinuty
a ve vétsich poétech vyrabény na Novém
Zélandu se Trekka stala taméjsi ikonou
uctivanou nejen milovniky veterand. Sesti-
mistna Trekka s dlouhou laminatovou stfe-
chou, zakoupend v roce 2017 v Austrdlii, je
dnes v peclivé zrenovované podobé k vidé-
ni v mladoboleslavském Skoda Muzeu. |

*v.z4di laminatove ndstavby




