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. Luxusni pétimistny
_ - kabriolet Walter Regent ©
* .5 karaserii !hdnq'lka

ARISTOKRAT Z JINONIG

V letech 1932 a7 1936 predstavovaly vrchol nabidky znacky Walter klasicky stavéneé
Sestivalcové automobily Regent. Vzniklo jich jen nékolik desitek, pficemZ fadu z nich oblékly
karosarny Sodomka ve Vysokém Myté a Petera ve Vrchlabi.

JAN TUGEK | Foto: archivy Ing, Zbyfika Zikmunda a autora

ggetr}t'lnqvaiiﬂ - Whv?llﬂwu .raId” : e Jedna z prvnich limuzin
estivalcil, kterou zahjil na prelo- ’ == ——— it Regent na fovArsi snimku
mu let 1928 a 1929 typ Walter 6 B i ; b poizeném na jafe 1932

a v roce 1930 rozsifil smérem vzhiru Wal-
ter Super 6. Konstruktérem radovych Ses-
tivalcl OHV, jeZ tyto automobily pohanély,
byl Ing. Frantidek Adoelf Barvitius (1890
1956). Ing. Barvitius proslul predeviim
jako konstruktér leteckych motord, jeZ pro-
slavily spoletnost Walter po celém svétg.
V8ak také podnik sidlic na prazském pred-
misti v Jinonicich s oblibou pouZival pro-
pagacni slogan , Krél vzduchu - kral silnic™.
V' prvni poloving tficatych let tvofily pre-
vaZnou Cast automobilové produkce znac-
ky Walter vozy vyrdbéné v licenci italské
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firmy Fiat, litrovy ¢tyivalec Junior, jedena-
plllitrovy tyivalec Bijou a dvouaptllitrové
Sestivalce Princ a Lord. Regent byl posled-
nim reprezentantem tradiénich konstrukei
jinonické znacky.

Na jare 1932 pfedstaveny Walter Regent
byl daldim wvojowym stupném typu Su-
per 6, od néhoZ se odlidoval honosnéjsi
maskou chladiée, wwkonngjSim motorem
a bohatsi vybavou. Pohanél jej tésné za
pfedni ndpravou uloZeny, vodou chlazeny
fadovy Sestivalec OHV o objemu 3257 cm?
asazeny dvojici horizontalnich karburator(

Sestimistna limuzina Regent,
karosovana v roce 1934 ve
Vysokém Myté

Zenith a vyladény na wykon 80 k (59 kW)
pfi 3000 min”. V chladicim okruhu Sesti-
valce byl zafazen termostat, ktery samo-
¢inné ovlddal Zaluzie v masce, jimiz se re-
gulovala teplota vody. Elekirickd soustava
znadky Scintilla pracovala s napétim 12 \,
zapalovani bylo elektromagnetické,

Na motor navazovala sucha jednokotouco-
vd spojka a Ctyistupiiova prevodovka, jez
maohla byt za priplatek dopinéna rychlobé-
hem umisténym tésné za vystupem spojo-
vaciho hfidele z pfevodovky. Rychlobgh,
v dobové mluvé oznadovany slovem ,rych-

WALTER REGENT (1. DIL) EEIS3el3S

Kabriolet Regent

s karoserii od
firmy Petera na
autosalonu v Praze
(1934)

Ve Vrchlabi
karosovany
kabriolet se
vyznacoval
protahlou spljvavou
zadi

Kupé Regent

§ karoserii Sodomka
na prazském
autosalonu v dubnu
1934

lopfevod”, vyrabéla tovarna Walter v licen-
ci némecke firmy Maybach a uZ od roku
1931 jej nabizela do typu Super 6.

Zaklad vozu Regent tvofil robustni obdéini-
kovy ram zpevnény centralni wztuhou ve
tvaru X, obé tuhé napravy byly odpruzeny
podélnymi pileliptickymi listowymi pery
dopinénymi kapalinovymi tlumiéi. Bubno-
vé brzdy mély kapalinové ovladani Lock-
heed s podtlakovym posilovaéem Bosch-
-Dewandre. Walter Regent mél rozvor
naprav 3300 mm, rozchod kol 1400 mm
vpiedu i vzadu a svetlou vySku 230 mm.
Podvozek o hmotnosti 1050 kg byl dlouhy
4490 mm, pfitemZ horni okraj rdmu byl ve
vysce 470 mm nad vozovkou. Sestimistnd
limuzina byla pres ndrazniky dlouhd 4700
a7 4800 mm, Sirokd 1730 mm, vysokd
1750 mm a vykazovala hmotnost kolem
1800 kg. Délka na zakazku stavénych kab-
rioleti a kupé se pohybovala kolem péti-
metrové hranice.
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BSOS WALTER REGENT (1. DIL)

Zaoblena limuzina Walter
Regent roéniku 1935
5 dvefmi zavéSenymi vzadu

Sestimistna limuzina

oblych tvar(i méla v zadi
zvenku piistupny
zavazadelnik

Regent jezdil na dvacetipalcowych drito-
vych kolech Rudge-Whitworth s centréini
matici obutych do pneumatik rozméru 6,50
- 20 a dokazal vyvinout nejvetsi rychlost
120 aZ 130 km/h. Za zadni napravou uloZe-
na palivova nddrZ méla objem 90|, pfitemz
v b&iném provozu Sestivdlec opatieny
rychlobéhem spotieboval 14 aZ 16 | paliva
na 100 km. Pfippmefime, Ze 1. zaii 1932
zatal v Ceskoslovensku platit zikon o po-
vinném miseni benzinu s lihem, ktery
nafizoval pouZivat k pohonu automobild
lihobenzinovou smés s obsahem nejméné
20 % lihu.
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Pohled do ceniku z 1éta 1932 nam prozradi,
e samotny podvozek typu Regent tehdy
stdl 85 tisic K&, ctyfdvefova limuzina se
sesti bocnimi okny byla k mani za 125 tisic
KE a za luxusni dvoudvefovy pétimistny
kabriolet musel zakaznik zaplatit 137 tisic
KE. Vlivem vaznouciho odbytu viak ceny
postupné klesaly, takZe limuzina Regent se
v roce 1934 proddvala za 105 tisic KC
a 0 rok pozdgji uz ,jen" za 85 tisic KE, pfi-
tem? kabriolet se zakdzkovou karoserif stal
95 tisic KE.

V letech 1932 a 1933 se v disledku hospo-
déafské krize v Praze neuskutecnily autosa-

Se staenou
stfechou: kabriolet
Regent s karoserii
Sodomka z roku
1934

Iiejmé posledni
limuzina Regent,
karosovana firmou
Sodomka v roce
1936

lony, dalsi ndsledoval aZ v roce 1934. Ten-
tokrat nikoliv v obvyklém podzimnim
terminu, ale uZ v prvni poloving dubna,
v dob# zahdjenf hlavni motoristické sezo-
ny. Vedle tovarnich limuzin se tam predsta-
vily dva velmi atraktivni, na zakdzku posta-
vené vozy Walter Regent. Vrchlabska
karosarna Petera prezentovala osobité tva-
rovany dvoudvefovy pétimistny kabriolet
se svitlomety Gdstecng zapudténymi do
blatnikd a nezwykie dlouhou splyvavou
zadi. Vysokomytskd karosdarna Sodomka
vyslala na autosalon dvoudvefové Ctyr-
mistné kupé hardtop bez stfednich sloup-
ki s otvorem ve stropé krytym shrnovac
platénou strechou.

V letech 1934 a 1935 zhotovila firma
Sodomka nejména tii luxusni dvoudvefové
pétimistné kabriolety Walter Regent a také
s nimi tvarové pfibuznou Sestimistnou
limuzinu. Posledni Regent zfejmé ve
Vysokém Myté karosovali v roce 1936 do
podoby elegantni limuziny se zaoblenou
maskou,

Y sezdné 1935 se karosdrna Josefa
Sodomky blyskia aerodynamickym Ctyi-
dvefovym Sestimistnym sedanem Walter
Regent Air Speed a jemu tvarové blizkymi
dvoudvefowymi pétimistnymi  kabriolety.
K témto vysokomyiskym kreacim se vréti-
me v pfistim vydéani. |




