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NENAPLNENE AMBICE

V roce 1959 pribyla ke dvéma spidertim Skoda 1100 OHC (viz AR 11/°24) dvé hlinikova kupé. Ambice
spojované s témito Ctyfmi vozy se vSak nikdy nenaplnily. Na domdcich tratich sice ziskavaly ve slabeé
konkurenci povinna vitézstvi, Gasté poruchy jim v8ak nedavaly $anci uspét ve vytrvalostnich zavodech.

JAN TUCEK | Foto: archiv Skada Auto & archiv Jifiho Wohlmutha

I Jova’ kupé Skoda 1100 OHC zhotove-
nd v roce 1959 se na verejnosti po-
prvé objevila potatkem dubna 1960

pii exhibiénich jizddch na silnici z Hrdlofez

do BElé na okraji Miadé Boleslavi, pii pfile-

Zitosti rychlostniho zavodu cestovnich au-

tomobili. Podvozek s prostorovym trubko-

wym ramem, nezdvislym zavéSenim viech

Gtyf kol, Gtyfvalcem 1089 cm® se dvéma

vatkowymi hiideli v hlavé uloZenym za

pfedni nipravou a pétistupfiovou pfevo-
dovkou umisténou vzadu v bloku se spoj-
kou a rozvodovkou zistal beze zmény.

Jen pivodni karburatory Jikov byly, stejné

jako mezitim u spiderd, nahrazeny dvéma

dvojitymi karburatory Weber. Vykon moto-
ru se naddle pohyboval kolem 90 k (66 kW),

Zcela novy byl zevngjSek vozu, jehoZ tvary

navrhl konstruktér AZNP Jaroslav Kindl

(1928-2003). Dvoumistné kupé mélo ka-

roserii ruéné wyklepanou z hlinfkového

plechu tloustky 0.8 mm, kritkd zaoblena g

stfecha byla k pontonu pfisroubovéna. Kupé méa pivodni étyfvalec DOHC, podvuzekahsahuja pmrainéongmalm dily
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Panoramatické zadni sklo i posuvna boéni
okénka ve dverich zhotovili z plexiskla.
Svétlomety byly umistény pod aerodyna-
mickymi kryty v piednich blatnicich, zadni
blatniky zakontovala zvy$end kfidla®, do
nichZ byly zasazeny trojihelnikové zadni
svitilny. Kapota motoru se otvirala smérem
kupredu, pod odklapécim vikem v zadi bylo
uloZené ndhradnf kolo. Vodorovné otvory
v zadnim Cele karoserie stejné jako u spi-
deru odvadély vzduch od rozvodovky, pre-
vodovky a zadnich brzd umisténych u wy-
stupil hnacich hfideld z rozvodovky. Na
rozdil od spideru nemélo kupé dvojici wfu-
ki vyvedenou vpravo pod zdd karoserie.
Jedna wvyfukovd trubka tentokrat dstila
v pravém prahu pred zadnim kolem, druhd
v pravém vétracim otvoru v zadnim ele
karoserie.

Palivova nadrZ ulozena v ramu vievo vedle
motoru méla objem 50 |, patnictipalcova
dratovd kola s duralovym rafkem a centrdl-
ni matici nesla pneumatiky Barum ldeal
rozméru 5,50 - 15.

Podle tovarnich zdznami vzrostla Eelni
plocha uzaviené karoserie na 1,47 m?, za-
timco u spideru ginila podle provedeni cel-
niho skla 0,9 a7 1,1 m2. Kupé pfitom vyka-
zovalo piiznivejsi soutinitel Gelniho odporu
vzduchu 0,371, u otevieného vozu mél
hodnotu 0,525 aZ 0,567.

Pfi rozvoru naprav 2200 mm a rozchodu kol
1220 mm vpfedu a 1250 mm vzadu bylo
kupé dlouhé 3940 mm, Siroké 1530 mm

Ctyrvilec 1089 cm® s rozvodem
DOHC a parem dvojitych
karburatori Weber

a vysoké 1230 mm. Vykazovalo pohoto-
vostni hmotnost 618 kg, ve srovndni s ote-
vienym vozem s laminatovou karoserif
bylo o 35 kg lehdt.

Podle vazen! provedeného pfi zkouskdch
vozu pfipadalo z 618 kg pohotovostni
hmotnosti kupé 327 kg na prednia 291 kg
na zadni napravu v poméru 53:47 %,
u kupé obsazeného fidiem se tento pomér
blizil idedlnim 50:50 %.

Obé kupé méla plivodné modrou barvu, jeZ
vznikla namofenim povrchu karoserie. Pfi
desti a po pfikryti vozu igelitovou plastén-
kou se viak povrchovd dprava loupala
a bylo nutné ji obnovovat. V roce 1962,
v posledni zavodni sezdné kupé, dostaly
pba zaviené vozy Cerveny zevngjSek se
dvéma podélnymi bilymi pruhy. Dobové
tovarni zdznamy prozrazuji, 7e za de&té mél
jezdec v kupé problémy s nedostatecng
Géinnym stératem &elniho skla a s poce-
nim oken. Jezdci si také stéZovali na vyso-
kou hladinu hluku uvnitf zavfeného vozu.

VEtE[ oblibs se tak u nich t&Sily otevieng
vozy Skoda 1100 OHC, které se dockaly |
i jednoho vyznamného startu v zahranigl. |
0 poslednim srpnovém vikendu roku 1962 |
s nimi Miroslav Fousek a Jaroslav Bobek |
absolvovali dvoudenni mezindrodni zdvo- |
dy ,Mévské kolo" v Leningradé (Petro- |

hrad).

Bobkiv spider mél pfi méfeném tréninku
poruchu, a tak do sobotni jizdy startoval aZ
z posledni fady. Nakonec se po predieti

SKODA 1100 OHC (2. dfl) JEISINels

=3l

Kupé Skoda 1100 OHC v plvodni podobé& na snimku pofizeném
na jafe 1960

Pohled do spartinsky vybavené kabiny kupé s dvojici skofepinovych
sedadel
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IO SKODA 1100 OHC (2. dil)

Strahovsky okruh v roce 1960:
vpredu kupé Skada 1100 OHC,
Za nim spider

dvou desitek soupefii probojoval na Gtvrté
misto, zatimco Fousek v desti a vétru s pre-
hledem zvitézil. V nedéli byl v cili prvni Bo-
bek a za nim Fousek, takie v koneéném
pofadi obsadil Fousek prvni a Bobek dru-
hou pricku.

0b& kupé Skoda 1100 OHC byla v roce
1966 odproddna soukromym zdjemctm.
Jeden z nich, pracovnik vyvoje AZNP, na-
hradil Ziznivy zédvodni motor DOHC sério-
vym Gtyfvalcem OHV z vozu Felicia, pivod-
ni motor pak dlouhé roky wystavovali
v ucilisti automobilky.

Dalsi majitelé s vozy havarovali a kupé tak
prakticky zmizela ze svéta. Jedno se ale
doékalo znovuzrozeni. UZ pied pétadvaceti
lety se z Ndrodniho technického muzea
v Praze vritila do tovarni sbirky zadni n&-
prava s blokem spojky, rozvodovky a péti-
stupriové prevodovky.

Pied deseti lety odkoupilo Skoda Muzeum
od soukromého shératele rdm kupé, sice

voze Skoda 1100 OHG na
okruhu ve Kdyni (1960)
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rozfezany na tfi kusy, ale s kompletni pred-
ni ndpravou. A koncem roku 2015 byl zre-
novovany podvozek zkompletovan.

Po fadé dalsich let se podafilo uskuteénit
projekt opakované stavby hlinfkové karo-
serie podle plvodni tovdrni dokumentace.
Ma jeho realizaci se podileli pracovnici re-
novatorské dilny Skoda Muzea a centra

Dvojice kupé Skoda
1100 OHC v lété
1962 na Cené
Prachovskych skal
v Jiging

y prototypl automobilky. Znovuzro-
§ Gervené kupé bylo poprvé predstave-
no v tnoru 2022 (viz AR 4/22). Miadobo-
leslavské Skoda Muzeum se tak dnes miize
pochlubit nejen originalnim spiderem Sk
da 1100 OHC z roku 1957, ale i peclivé
obnovenym kupé. A oba vzdcné ]
jsou piné provozuschopné.

Jaroslav Bobek v kupé Skoda 1100 OHC v tervnu 1962 na okruhu

v Rosicich




