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LAMINATOVY EXPRES
V letech 1957 az 1959 se v Mladé Boleslavi zrodily Ctyfi ¢istokrevné sportovni automobily

Skoda 1100 OHC uréené k zavoddm na okruzich. Prvni dva mély otevfenou karoserii z laminétu,
po nich nasledovala dvé hlinikova kupé.

JAN TUCEK | Foto: archiv Skoda Auto a archiv Jiffho Wohlmutha

ratce poté, co se v mladoboleslav-
B ské automobilce AZNP podafilo na

podzim 1955 rozjet sériovou vyro-
bu vozu Skoda 440 feceného Spartak, pus-
tili se konstruktéfi na jafe 1956 do realizace
projektu sportovniho specidlu. ,Bylo roz-
hodnuto wvytvofit sportovné zavodni vozi-
dlo, schopné (astnit se nejenom domé-
cich zdvoda, ale i zahraniénich rychlostnich
vytrvalostnich okruhd,” uvadél dobovy do-
kument o vzniku a vyvoji vozu Skoda 1100
OHC.
Mezi Fadky se skryval sen o (casti ve slavné
Ctyfiadvacetinodinovee ve francouzském
Le Mans. Tomu odpovidala i koncepce
nového automobilu inspirovanad zapadni-
mi vzory, snad i vozem Mercedes-Benz
300 SLR. Ovem v mezich objemavé tiidy
1100 cm® a poftu &ty valed. Prozradme
rovnou, Ze zminény sen se nikdy uskutec-
nit nepodafilo.
Tvirci zavodni Skodovky zacinali s Cistym = & i -
listern papiru s jedinou wyjimkou vynuce- = Dwoumistny spider méfil do vijiky pouhyjch 964 mm a prazdny vaZil 583 kg
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 Sportowni $koda 1100 OKC
z let 1957-1958 z milado-
boleslavského muzea

nou omezenymi finanénimi prostiedky, ale
také éasovou tisni. Styénym bodem se séri-
ovou produkel byl étyfvalcowy motor o ab-

jemu 1089 cm* s vrténim 68 mm a zdvihem
75 mm. To umoznilo wyuZit kokilu pro odli-
t hlinikového bloku valcl i zapustky pro

zhotoveni klikového mechanismu.
Zcelanové byla hlavaz hlinikové slitiny s pil-
kulovymi spalovacimi prostory a rozvodem
DOHC, tedy se dvéma vafkovymi hfideli
pohanénymi od klikového hfidele sousta-
vou ozubenych kol. Motor dostal i zdvoje-
né zapalovani se dvéma svickami pro
kaZdy vélec. Pfipravu palivové smési ob-
stardvaly dva dvojité karburdtory Jikov,
které pozdéji nahradily karburdtory Weber.
Motor se stupném komprese 9,25 daval
wykon 90 k (66 kW) pfi 7500 min™ a nejvet-
&i todivy moment 96 N.m pfi 6000 min.
Nejvy3si dovolené otdtky motoru mély
hodnotu 8500 min™',

Ciyfvalec byl uloZen za predni napravou,
pfiblizné v jedné Etvrting rozvoru. Pétistup-
fiovd pfevodovka se synchronizaci vsech
stupiii pro jizdu vpfed byla kviili rozloZeni
hmotnosti umisténa letmo za zadni ndpra-
vou, za rozvodovkou a vicelamelovou spoj-
kou s kapalinovym ovlddanim.

V' pfidi vozu byl chladié vody a za nim
chladit oleje motoru, mazini vyladéného
tyfvdlce zajisfovala dvé nezdvisld olejovd
cerpadla, z nichZz mensi obsluhovalo rozvo-
dovy mechanismus. Vlastni okruh tlakové-

ho mazdni s Eerpadlem méla i pfevodovka. |

Z4klad vozu tvofil prostorovy ram svareny
z tenkosténnych ocelowjch trubek kruho-
vého prifezu. Viechna &tyfi kola byla zave-
gena nezdvisle, predni na lichob&znikowich
polondpravach odpruzenych podélnymi
zkrutnymi tyéemi, zadni na trojihelniko-
wych ramenech se Sikmou osou kyvani,
opatfenych &ikmo uloZenymi zkrutnymi
tyéemi. Rizeni se 3nekem a matici bylo pro

usnadnéni nastupovani a vystupovanf fidi-

¢e opatfeno rychle odnimatelnym volan-

tem. Ten mél tfi pficky a primér vénce

420 mm.

Bubnové brzdy s dvouokruhovym ovlddd-

nim byly umistény vpredu u kol, vzadu u vy-

stupld hnacich hrideld z rozvodovky. Pat-

ndctipalcovd dratova kola s duralovymi
rafky a centrdlni matici nesla pneumatiky

Barum rozméru 5,00 — 15 nebo 5,50 - 15,

specialné vyvinuté pro tento rychly viz.

Pontonovou karoserii ze skelného lamindty

Polytex zhotovil v hrubé podobé podnik
Kovona Karvind laminovdnim na dievéné
maketg, Skiddala se z péti hlavnich Easti:
podiahy, kompletniho predku s krytem mo-
torového prostoru, kompletni zadni partie
5 vikem zavazadlového prostoru a dvou po-
stranic s dvitky. Lamindtové dily byly pfi-
pevnény k patkdm na trubkovém rimu. Ka-
roserie davala vozu vnéj&i tvar, ale nepinila
Zddnou nosnou tlohu, i sedadla byla pfipev-
néna k rimu, stejné jako palubni deska.

Vievo vedle motoru byla v rdmu uloZena

palivovd nadrZ o objemu 50 |, aby byla co

SKODA 1100 OHC (1. dil) EEIERfeiIlS

Prvni Skoda 1100 OHC
dokonéena v Fijnu 1957
méla vyklapéci svétlomety

Pétistupiové prevodovka byla za zadni napravou, zadni brzdy
u rozvodovky
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BSOS SKODA 1100 OHC (1. dil)

Oteviena Sh‘oﬂk- 00 OHC
v podobé z roky se
svétlomety v bl _cil':h

nejblize té7isti vozu a aby tbytek paliva bé-
hem zavodu vyraznéji neovlivnil rozloZeni
hmotnosti na ndpravy. Néhradni kolo mélo
své misto v zadi vozu, ve vodorovné poloze
nad prevodovkou. Kolem néj byl jen sym-
bolicky prostor pro zavazadla, ktery vyia-
dovaly tehdejéi mezindrodni fady FIA pro
sportovni vozy.

Pfi rozvoru naprav 2200 mm a rozchodu
kol 1200 mm vpfedu a 1250 mm vzadu byl
spider dlouhy 3880 mm, Siroky 1430 mm
a k hornimu okraji ochranného Stitku pied
fidicem vysoky jen 964 mm. Svétla vyika
méla hodnotu 130 mm.

Viiz wykazoval vlastni hmotnost 583 kg
a pohotovostni hmotnost 653 kg, z nichz
340 kg pfipadalo na pfedni a 313 kg na
zadni ndpravu v poméru 52:48 %. Podle
pouZitého stalého prevodu v rozvodovce,
jich mél k dispozici Sest v rozmezi od
3,727 do 5,250, dokazal vyvinout nejvétsi
rychlost az 200 km/h.

Prvni spider Skoda 1100 OHC byl dokon-
céen v fijnu 1957, poGatkem roku 1958 nd-
sledoval druhy exemplar s otevrenou lami-
natovou karoserii. Oba vozy se pfedstavily
vefgjnosti v ned&li 29. cervna 1958 pii
rychlostnim zivodé na 2470 m dlouhém

Druhou otevienou Skodu 1100 OHC
opatruje v Anglii spoleénost Skoda UK
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okruhu vedoucim Mladou Boleslavi. To
mély jeété plvodni pfid s vykldp&cimi svét-
lomety. Miroslav Fousek zdvod wyhrdl,
kdyZ 12 kol absolvoval za 18:05,2 minut,
druhy Valenta na Cisitalii ziistal zpét o 40,6
sekundy. Stinem premiéry bylo, Ze Véclav
Bobek s druhym spiderem musel pro poru-
chu vzdat.

Zahy nato byla pfid obou vozii nové upra-
vena, misto vyklapécich dostaly mensi mo-

Prithledova kresba
Skody 1100 OHC,
zvefejnéna

v Automobilu

v zafi 1958

Vﬂl:iil'-f-BﬂllEk se spiderem
v Gervenci 1963-pii Gené
Prachowskych skal

tocyklové svétlomety zasazené pod aero-
dynamickymi kryty do pfednich blatnikd.
V této podobé se oba vedle sebe obijevily
v Zafi 1958 na titulni strang casopisu Auto-
mobil. Uvnitf étendfi nasli podrobny sed-
mistrankowy popis vozu, jehoZ autorem byl
§éfkonstruktér AZNP Ing. FrantiSek Sajdl.
K dal$im osuddm sportovnich automobil
Skoda 1100 OHG se vratime v pfistim vy-
dani Autornobilu. =




