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PRACANT Z KVASIN

Ttetim Glenem nové fady automobili Skoda s prednim pohonem se stal v roce 1991 lehky uZitkovy viiz
s dvoumistnou kabinou a otevienou loznou plochou. Pick-up 8 787 se Usp&$né prodaval v tuzemsku
i v cizing, do Cervna 1995 jich v Kvasinach vyrobili 70 900, z nichz Ctyfi pétiny byly uréeny na export.

JAN TUGEK 1 Foto: archiv Skoda Auto

rototypy uZitkového vozu § 787
P Pick-up vznikly na pfelomu let 1988

a 1989. Prvni zacali stavét v Miadé
Boleslavi a poCatkem listopadu 1988 si
vyZzadali vypomoc wyvojové konstrukce
kvasinského zdvodu. Jeji pracovnici do-
stali za (ikol zkonstruovat a také zhotovit
sklopné zadni &elo loZné plochy tohoto
VOZU.
Po spinéni této dlohy nasledovala koncem
listopadu dalsi: navrhnout a postavit viast-
ni prototyp § 787 Pick-up jako alternativu
k mladoholeslavskému fedenl. V té dobé
u# bylo zfejmé, e se projekt kupé S 783
realizace nedotkd, takie moZnost stavét
novy prototyp — byt uzitkového vozu -
v Kvasinach uvitali.
Sviij navrh pojali dosti odlisné od projektu
z Cesany. Tam zvolili pongkud rustikdini
resen( zadé s pfevisem dlouhym 835 mm,
svislymi sdruZenymi svitilnami v rozich
zadnich blatniki a jednoduchym ocelovym
ndraznikem s rohowymi pruky z plastu.
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Pick-up mél sklopné zadni éelo karoserie a loinou plochu diouhou 1460 mm



opatieny plachtou

Kvasinsky prototyp dokonceny 20. ledna
1989 wychazel z kombi Forman, z néhoz
pfevzal zadni previs dlouhy 985 mm i vel-
koplo&ny zadni naraznik s plastovym oba-
lem, zabihajici a2 k vyfezim zadnich blat-
niki. Pick-up mél oviem tento ndraznik
déleny, jeho stfedni Gast se sklapéla spolu
se zadnimi dvefmi loZného prostoru.

Tyto dvefe navic nesly £ast délenych zad-
nich svitilen prevzatych z osobnich mode-
0. Viiz méfil do délky 4215 mm stejné
jako kombi a byl 0 150 mm delsi nez mila-
doboleslavskd verze. Nabizel také o tutéz
hodnotu deli loZznou plochu.

Prototyp z Kvasin pisobil pohledn&jim
dojmem, vychazel viak vyrobné draz a fe-
Seni zadniho gela se sklopnymi Eastmi
sdruZenych svitilen by pfi pracovnim nasa-
zeni automobilu hrozilo jejich poSkozenim.
A tak dostala pfednost jednodu$éi a méné
pracnd mladoboleslavska verze, wyrobou
byl ovsem povéren kvasinsky zavod.
Koncem roku 1990 vyjelo prvnich Sest
vozil v definitivnim provedeni, vefejnosti
se Skoda Pick-up predstavila v éervnu
1991 na brnénské vystavé s ponékud
komplikovanym ndzvem Transporttechni-
ka+Autoprogress.

Novinafska prezentace probéhla koncem
Zaf 1991 v praZskych Riegrowych sadech,
kde se Pick-up predstavil ve Etyfech pro-
vedenich: s nizkou plachtou loZného pro-
storu, s vysokou plachtou na trubkovém
ramu a se skfifovymi nastavbami z plechu
a lamindtu.

V 16 dobé uZ se rozbihala sériovd vyroba
tohoto modelu, do konce roku 1991 jich
z Kvasin vyexpedovali pfes 2400, z nichz
jen 900 zistalo v tuzemsku. Pes 400 jich
odeslo do Velké Britanie, kde nesly pojme-
novani Favorit Foreman, 350 putovalo do
Recka, 340 do Polska atd.

Pick-up s rozvorem ndprav 2450 mm a roz-
chodem kol 1400 mm vpredu a 1365 mm
vzadu byl dlouhy 4065 mm, Siroky
1620 mm a po stiechu kabiny vysoky
1415 mm. Pokud byl vybaven vysokou
plachtou, méfil do vy$ky 1760 mm.
Lozna plocha umisténd ve vyéce 540 mm
nad vozovkou byla dlouhd 1455 mm a Si-
rokd aZ 1370 mm, mezi podbéhy zadnich

Miadoboleslavsky prototyp 5 787 Pick-up ze zimy 1988/1989,

kol 870 mm. Jeji boénice byly wysoké
500 mm, stejné jako sklopné zadni Celo
Siroké 1100 mm. Nakladni prostor pod
plachiou byl uvnits vysoky 1250 mm a mél
objem 2,15 m?,

Pod podiahou bylo za zadni napravou vo-
dorovné uloZené nahradni kolo pristupné
zvenku. Palivova nadr? o objemu 47 | méla
své misto pred zadni ndpravou. V kabing
byl za sedadly fidi¢e a spolujezdee maly
prostor pro povinnou wybavu a pfiruéni
zavazadlo,

Predni kola vozu pohanél napfic ulozeny
gétyfvalec OHV o objemu 1289 cm?®, ktery
v zakladnim provedeni s dvojitym karbu-

SO WA HISTORIE

Prototyp z Kvasin
mél delsi zad, zadni
néaraznik z kombi

a délené zadni
svitilny

Pick-up vybaveny
vysokou plachtou
na nosném ramu
méfil do vysky
1760 mm

ritorem daval vwwkon 58 k (43 kW). V na-
bidce byly i varianty tohoto motoru s fize-
nym a nefizenym katalyzatorem. Ve viech
pripadech byl spojen s pétistupfiovou
prevodovkou.

Pick-up s pohotovostni hmotnosti 860 kg
mél uZiteénou hmotnost 500 kg, takZe pfi
jizdé dvou osob mohl pfepravovat 350 kg
nakladu. V praxi si ovéem mnohdy musel
nechat libit vic. Jezdil na tfinactipalcavych
kolech se zvySenou nosnosti obutych do
pneumatik 165/70 R 13 a dosahoval nej-
vEtsi rychlosti kolem 135 km/h.

V roce 1992 uz v Kvasindch vyrobili téméf
17 tisic téchto vozi, v letech 1993 a 1994

Sériova Skoda Pick-up roéniku 1991 s plachtou na hornim okraji boénic a éela
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Také tuto plechovou nastavbu s posuvnymi boénimi okny zhotovili v lzraeli

pak 20 a 21 tisic. Témér 80 % z nich bylo
uréeno na export. Jejich nejvétsim odbé-
ratelem byl Izrael, kam ode3lo 8 tisic vozil,
nésledovalo Turecko a Recko s 6,5 a 5 ti-
sici kusy.

V |zraeli se fada vozil Pick-up dockala pre-
stavby pro prepravu osob, plechové na-
stavhy opatiené okny a zadnimi dvefmi
vyrabély mistni firmy. Automobily v této
Upravé mély kromé dvou sedadel v kabiné

ctyfi dali mista v nastavbé, na sklopnych
calounénych lavicich, na nichZ dva a dva
cestujicl sedéli proti sob&, bokem ke smé-
ru jizdy.

Do roku 1993 vstoupil Pick-up v lehce
inovované podobg s novou maskou, no-
vou palubni deskou antracitove barvy, po-
zménénymi zadnimi skupinovymi svitilna-
mi a nové tvarovanymi disky kol s kryty
stiedi z Gerného plastu.

0d roku 1993 mél Pick-up novou masku a kola s kryty stiedid z éemého plastu
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Vozy Skoda Pick-up
5 izraelskou
prosklenou
nastavbou pro
pFepravu osob

Vystavni prototyp
Skoda Pick-up Fun
na frankfurtském
autosalonu v zafi
1993

L]

V zafi 1993 se stal ldkadlem stanku Skoda
na frankfurtském autosalonu prototyp
vozu pro volny €as Pick-up Fun. Pfitaho-
val Zlutym zbarvenim v kombinaci s bilymi
ndrazniky a ndstavei prahd a vyezd blatni-
ki, modrym trubkovym rdmem pred pfidi
a obloukem téze barvy za kabinou.

Ma stiiese kabiny mél prkno na windsur-
fing a také pestrobarevné kresby na kapo-
t& a bocich propagovaly plachiéni na vi-
nach. Po staZeni zadniho okna kabiny byly
na sklopené mezisténé k dispozici dvé
piidavné sedatky. Modra barva se uplatni-
la i na volantu a palubni desce.

0d fijna 1993 byly viechny vozy pro tu-
zemsko vybaveny motorem 1289 cm?®
se vstiikovanim paliva a trojéinnym ka-
talyzatorem. V této apravé daval vykon
54 k (40 kW), na export do mimoevrop-
skych zemi Sly oviem i nadéle vozy bez
katalyzatoru. Od podzimu 1994 si zikazni-
ci mohli pfiplatit za Pick-up LXi s moto-
rem o vykonu 68 k (50 kW).

Posledni ze 70 900 automobili Pick-up
fady A 01 opustil vyrobni linku v Kvasi-
nach v patek 30. dervna 1995. Jen o sedm
tydnd pozdgji tam zaala nabihat wroba
nového uzitkového vozu Pick-up fady AD2,
odvozeného z typu Felicia.




