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PRVNI TUZEMSKA

Na jafe 1970 se zrodil prvni tuzemsky viiz typu buggy. Jeho konstrukci i tvary karoserie navrhl
Véclav Kral a postavili jej v Metalexu. MTX Skoda Buggy slavila premiéru v ¢ervnu 1970 na stanku
Gasopisu Automobil na prazské vystavé IEMA — Clovék a automobil.
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elinavny inovator Vaclav  Krdl
| \| (1936-2005), ktery razné odmital

alibistické wymluvy typu ,to by
u nas neslo”, pfisel s myslenkou automo-
bilu buggy wyuZivajicho komponenty
sériovych vozid Skoda ve chvili, kdy nedav-
no zaloZeny podnik Metalex hledal vyrobni
program.
Pfipomeiime, 7e Metalex vznikl v roce
1969 jako Gcelové zafizeni Svazarmu, tedy
Svazu pro spoluprdci s armadou, branng
organizace, jez v tehdejsim Ceskosloven-
sku fidila a kontrolovala vie, co se tykalo
motorismu, od auto&kol aZ po motoristicky
sport,
Lehky a hbity dvoumistny otevieny viz mél
ambice stdt se relativné dostupnym auto-
maobilem pro volny éas a v ostfej§im pro-
vedeni sportovnim naéinim pravé se rodici
discipliny jménem autokros, MTX Skoda
Bugoy sice nakonec zistala solitérem, po-
slouZila vak coby pfedskokan pestré pale-
ty autokrosowych speciald.
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V ramci kratkého uvodu do déje jesté do- |
dejme, 7e mésicnik Automobil tenkrat vy-

chazel ve Statnim nakladatelstvi technické
literatury, lidové zvaném Sentinel, proio
méla tervend ,bugina® na zadnich blatni-
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Premiéra vozu
MTX Skoda Buggy
v éervnu 1970

na vystavé Clovék
a automobil

e T Slr.uda Bugmr vznikla podie
A Sl 70

v Metalexu

cich spolu s ndpisem Automobil | samolep-
ku SNTL.

Zakladem vozu MTX Skoda Buggy byl pro-
storovy rdm svareny z beze$wich ocelo-
vych trubek s vngjgim primérem 35 mm



a tloudtkou stény 2 mm. Soucasti ramu
o hmotnosti kolem 80 kg byl bezpeénostni
oblouk nad hlavami posadky a robustni
ram celniho skla.

Zavégeni pfednich i zadnich kol bylo s lipra-
vami prevzato ze sériovych Skodovek.
Pfedni ndprava pochazela ze Skody 1000
MB a byla jedté vybavena bubnovymi brz-
dami. Dostala zesflend kyvnd ramena a diky
montaZi Sirdich litych kol vzrostl jeji roz-
chod na 1340 mm.

Sériové fizeni bylo kvlli zménéné poloze
fidice opatieno dvoudilnym hfidelem s kfi-
Zovym kloubem. Volant sportovniho typu
o priméru 330 mm mél tii dérované pritky
a pruzné oblozZeny vénec potazeny koZen-
kou.

Zadni naprava méla rozchod rozdifeny na
1352 mm a zménéné uloZeni podélnych
ramen. Misto plivodnich pryZovych kloubi
namontovali v Metalexu kulové cepy pie-
vzaté ze zadni napravy vozu Tatra 603. Ty
zajistovaly presnéjsi vedeni pohdnénych

kol a umoZiiovaly snadnéjsi sefizovani |

geometrie. Pérovani obou ndprav obstara-

valy vinuté pruZiny se souosymi telesko-

pickymi tlumiéi,

Litd tfindctipalcova kola Studio nesla pneu-
matiky Barum rozméru 7,10 =13 s hrubym
terénnim vzorkem. Alternativné mohly byt
montovany | pneumatiky rozméru 185~ 14
na étrndctipalcowych kolech. Svétld vyska
podvozku méla hodnotu 180 mm.
.Buginu” pohanél litrovy Gtyfvalec OHY ze
souténi verze Skody 1000 MB skupiny A2.
Se dvéma karburatory ddval vwkon kolem
60 k (44 kW) a byl spojeny se sériovou
ftyfstupfiovou pfevodovkou. Jen rozvo-

. dovka dostala ,krats" stély pfevod 4,666.

Origindlné bylo vyfeSeno uloZeni pohanéci-
ho ustroji ve Etyfech bodech na pevnych
silentblocich Saviem.

Zatimeo dva prednf body pod prevodovkou
odpovidaly sériovému provedeni, dva zad-
ni byly v roviné specidlni piiruby zhotovengé
z 3 mm silného ocelového plechu a vioZeng

V neglizé; i bez
karoserie byla
prvni tuzemska
wbugina" piné
provozuschopna

MTX SKODA BUGGY ElEINu]=

mezi blok motoru a sk prevodovky. Mo-
tor tak byl uloZen letmo za napravou, kde
byl chranén rdmem a odspodu plechem.

Chladi¢ motoru byl v pfidi vozu, pfed predni
napravou, hned za nim mél své misto aku-
mulator. Chiadici okruh motoru byl doplngn
vyrovndvaci nadrzkou o objemu 3,5 | pii-

Laminatova karoserie 0 hmotnosti kolem
25 kg byla zhotovena z jednoho kusu

an

Véclav Kral ,,buginu“
zkonstruoval, navrhl jeji
karoserii a takhle ji nakreslil
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SISILOIE MTX SKODA BUGGY

AZ po vystawni prémigfe
‘mohl Vaclav Kral Jbuginu® ;
wyzkouset v teréhu, '

pevneénou k ramu vpravo za sedadly, nalevo
od ni byla palivovd nadrZ o objemu 20 1.
Prostorovy ram byl po strandch a na te-
lech potaZen hlintkowym plechem tloutky
1,2 mm, podlaha byla zhotovena z ocelové-
ho plechu silného 1 mm. K dolnim trubkam
ramu byly pfivafeny driaky obou sedadel,
pfiemz sedadlo fidiée bylo mozné pfizpi-
sobit vzrlistu jezdce pfemontovanim v po-
déiném sméru v rozmezi 100 mm.

Na ram byla v sedmi mistech pfipevnéna
jednoduchd karoserie. Sklddala se ze 3esti
vrstev skelného laminatu tvarovanych na
pozitivni maketd ze dieva a sololitu, jeji
tloustka dosahovala 3 aZ 4 mm. Karoserie
zhotovend z jednoho kusu vykazovala po
wykytovdni a nalakovani hmotnost asi 25 kg.
Elektricka instalace prvni ,.buginy” se obe-
8la bez dynama nebo alterndtoru, omezo-
vala se pouze na okruh zapalovani a spou-
§t6¢ motoru s tlaCitkowym spinaéem na
palubni desce. Zminku si zaslouzi elektro-
nicky otikomér japonské provenience,
jenz byl nezvykle umistén asi 40 mm pred
celnim sklem.

UvaZovana ,civilni* verze pro volny ¢as,
ktera viak nikdy nevznikla, méla mit vpfe-

du po strandch miizky pfed chladicem
svétlomety a na zadnich blatnicich sdruze-
né svitilny typu S 100/110. Samoziejmé
s patfitnym zdrojem energie, patrné alter-
natorem.

MTX Skoda Buggy roéniku 1970 s rozvo-

rem ndprav 2000 mm byla dlouhd :

Kralovu rentgeno-
vou kresbu prvni
Hbuginy® zvefejnil
Automobil v lednu
197

Vaclav Kral a MTX Skoda
Buggy pri skoku v 1été 1970
v Tichém ddoli u Roztok
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3070 mm, $iroka 1550 mm a k hornimu
okraji ochranného oblouku  vysoka
1180 mm. Mejvétsi vySka karoserie od
zemé méla hodnotu 780 mm. Viz pfipra-
veny k jizdé vykazoval hmotnost 505 kg,
Z niZ pfipadalo 36 % na predni a 64 % na
zadni ndpravu. |
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