SESTIVALCE Z JINONIC

SPOLEHLIVOST PREDEVSIM

Firma Walter proslula uz pfed prvni
svétovou valkou vyrobou motocykld
a tfikolek, po roce 1913 — a zejména
pocatkem 20. let — pak i robustnimi
a spolehlivymi automobily se ¢tyfval-
covymi motory. Od poloviny 20. let se
moderné vybavena tovarna v Jinoni-
cich u Prahy zafadila dokonce mezi
predni svétové vyrobce leteckych mo-
tor(l vynikajici povésti, my viak z0-
stafime pfi zemi a pfipomenme si z té
doby fadu klasicky stavénych automo-
bild Walter se Sestivalcovymi motory.
Prvni byl predstaven koncem roku

Vyznamna, ale nepravem ponékud
opomijena kapitola z historie ¢es-
kych automobill patfi vozim Wal-
ter se Sestivalcovymi motory, navy-
sost solidnim automobilam, které
zazéarily v letech 1928 az 1936.

1928 pod oznacéenim Walter 6 B a po-
hanél jej kapalinou chlazeny fadovy
Sestivalec objemu 2863 cm® s vyko-
nem 44 kW. Stejné jako soub&iné vy-
rabény ctyfvalec typu 4 B (1908 cm?)
meél Sestivalec vrtani 75 mm a zdvih
108 mm a podobné feSeny rozvod
OHV se shora fizenymi ventily. Walter
6B mél standardni rozvor 33m a
v duchu doby se objevoval s riznymi
uzavienymi i otevienymi karoseriemi,
jez spolehlivé nesl robustni podvozek
s obdélnikovym ramem a abéma tuhy-
mi napravami s odpruzenim podélny-

oy

Solidni limuzina
Walter 6 B z po-
€atku 30. let.

V tomto stylu luxusnich kabrioletu ka-
rosovala fa Sodomka v letech 1932

a 1933 nékolik voza Walter Super 6

a Regent (kresba Vaclava Zapadlika).

mi listovymi pery. V sezoné 1930 se
vedle Sestivalce 2863 cm?, jehoz vy-
kon byl lehce zvySen na 48 kW a jim
vybaveny viiz nesl oznaceni Standart
{ano — s ,,t"" na konci), objevil Sestiva-
lec s vrtanim zvétsenym na 80 mm pfi
nezménéném zdvihu 108 mm. Novy
motor daval z objemu 3257 cm? vykon
51 kW — tedy rovnych 70 koni —
a spolu se étyfstuphovou prevodov-
kou umozroval vozu Walter Super 6
jezdit rychlosti 120 km/h, coz u auto-
mobilu pétimetrové délky a hmotnosti
kolem 1800 kg rozhodné nebylo malo.

Walter Regent z poloviny 30. let.




REGENT

Senzaci sezony 1931 byl dvanactivalec
Woalter Royal s bezmala Sestilitrovym
(pfesné 5879 cm?®) motorem V 12, ten
vSak poétem valcl i vyznamem pfe-
sahuje ramec tohoto &lanku, a tak se
vratme k Sestivalcim. Do modelového
roku 1932 vstoupila jinonicka automo-
bilka nabidkou nového vozu klasické
koncepce se zvuénym jménem Re-
gent: obé napravy meél opét tuhé, od-
pruzene listovymi pery, dostal vsak
zdokonalenou brzdovou soustavu, je-
jiz kapalinove ovladani doplnil podtla-
kovy posilovaé, a Sestivalcovy motor
3257 cm® se dvéma karburatory Ze-
nith nabizel viykon 59 kW. Ctyfstupfio-
va prevodovka mohla byt za pfiplatek
doplnéna rychlobéhem Maybach-Wal-
ter. Podvozek s rozvorem 3,3m na
dvacetipalcovych kolech opatfenych
pneumatikami 6,50 X 20 wvykazoval
hmotnost 1050 kg, pohotovostni
hmotnost karosovaného automobilu
Regent se podle provedeni pohybova-
la kolem 1700 a2z 2000 kg. Vedle ele-
gantnich Sestimistnych limuzin se
Walter Regent objevil napf. coby lu-
xusni étyfmistny kabriclet s karoserii
od firmy Theodor Petera z Vrchlabi,
ale také v nejméné tfech avantgardné
tvarovanych provedenich z vysoko-
mytské karosarny Sodomka: étyfmist-
ny kabriolet roéniku 1934 i jeho o rok
mlad$i sourozenec a Ctyfdvefovy se-
dan se vyznacovaly osobitymi, poné-
kud , tézkymi” aerodynamickymi linie-
mi, jeZ si nezadaly s nejlepsimi italsky-
mi a francouzskymi kreacemi té doby.
Firma Sodomka ovéem Regent karo-
sovala i v klasickém duchu — at uz ja-
ko luxusni kabriolet, nebo jako Ghled-
né pétimistné kupé. Regent byl po-
slednim vozem znacky Walter pavodni
teské konstrukce a navzdory konzer-

Walter Lord jako ryzi limuzina
z poloviny tficatych let.
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V roce 1934 vznikl
v karosarné So-
domka tento
atraktivni kabrio-
let Walter Regent.

Klasicky tvarova-

né pétimistné ku-
pé Regent s vyso-
komytskou karo-

serii Sodomka.

v&im pohanéci Ustroji tvofené dvoua-
plllitrovym Fadovym Sestivalcem SV
o vykonu 40 kW a étyfstupriovou pfe-
vodovkou, ale takeé tradiéni konstrukci
podvozku s tuhymi napravami odpru-
zenymi listovymi pery a uéinnou brz-
dovou soustavou, samoziejmé uZ
s kapalinovym avladanim.

Levnéjsi Princ byl odvozen z ital-
ského modelu Fiat 522 C s rozvorem
2775 mm, drazsi Lord vychazel z mo-
delu Fiat 524 L a mél nejen delsi rozvor
(3230 mm), ale i © néco Sirsi rozchod
kol (vpfedu 1438 misto 1410 mm, vza-
du 1460 misto 1450 mm) a solidngjsi
»0buti’ osmnactipalcovych kol roz-
meru 6,00 X 18 misto 5,25 X 18. Za-
timco Princ se standardni uzavre-
nou karoserii vykazoval pohotovostni
hmotnost kolem 1300 kg, Lord stejné-
ho provedeni vaiil o dobrych 300 kg
vic. Malou poznamku si zaslouzi motor
obou licenénich vozi: v Italii byl Sesti-
valec tohoto typu prezentovan s vrta-
nim 72 mm a zdvihem 103 mm, takze
mél oficialné objem 2516 cm?, u nés

Dnes uz téméf
zapomenuty

kabriolet
Walter Princ
z roku 1936.

vativni koncepci podvozku nesporné
patii do zlatého fondu nasi automobi-
lové historie.

ITALOVE V PRAZE

Pocinaje rokem 1931 navazala firma
Walter cilou spolupréci s italskou auto-
mobilkou Fiat. Nejprve zavedla pod
nazvem Walter Bijou licenéni vyrobu
typu 514 se &tyfvalcem 1,4 litru, o rok
pozdéji nasledoval mensi typ 508 Balil-
la s litrovym Etyfvalcem (v Jinonicich
ie] pojmenovali Walter Junior) a
v roce 1933 prisla fada i na Sestivalce.
Byly dva, jmenovaly se Princ a Lord
a mély mnoho spoleéného — prede-

byla uvadéna hodnota zdvihu 102 mm
a zdvihovy objem tedy zlstaval tés-
né pod dvouapillitrovou hranici
{2491 cm?). Bylo tomu tak i ve skutec-
nosti — nebo jen na papire?
V kazdém pfipadé se Bestivalce Princ
a Lord poéitaly jen na desitky a po ro-
ce 1935 uz pouze na jednotlivé kusy.
Od roku 1936 se jinonicka tovarna plne
soustfedila na leteckou vyrobu — na
automobily uz nezbylo misto. Posledni
dvé desitky vozli — mezi nimi Gdajné
i nékolik automobild Lord — byly do-
prodany v sezoné 1937, fadu mésicl
po ukonéeni vyroby. JAN TUCEK
Foto: archiv Motolet, a.s.




