HISTORIE > OSMIVALCE RENAULT / TEXT JAN TUCEK FOTO: RENAULT

1920 -m 1950 1960 1970 1980
¥ ¥ ¥ ¥ h 4

1928-1939




92/93

1990
v

2000
¥

2010
¥

2020

_A

REINASTELLA

rototyp nl.WEhumu s internim oznacenim RM
,mjnostl 53 pnml

ravami. Predni

g2
E’pat&na pm. -
-

odeinymr

<] Polokabriolet
Renault
Reinastella z roku
1929 karosovany
firmou
Million-Guiet




v Parizi

Kellner

B

tovarny

¥ ctvrteliptickymi pery cantilever. Obé napravy byly vybaveny
hydraulickymi tlumici,

Srdcem vozu byl Fadovy osmivalec SV s valci ve tFech blocich
padle vzorce 2+4+2. Z abjemu 7125 cm? daval vykon 110 k [81 kW]
a byl spojen s tristupnovou prevodavkou. Bubnové brzdy na vech
ctyfech kolech mély mechanicke ovladani s positovacem.

Podvozek s rozvorem 3,71 m a rozchodem 1,51 m vpredu
a 1,54 mvzadu vazil 1880 kg. Sedmimistna limuzina byla dlouha
5,50 m, Siroka 1,92 m a wvysoka 1,85 m. Jeji hmotnost se pohybovala
kolern 2500 kg a podle (idajd vyrobee dokazala vyvinout rychlost
aZ 125 km/h.

Za samotny podvozek musel zakaznik zaplatit 130 000 frankd,
sedmimistna limuzina karosovand v matefské tovarné stala
180 000 frankd. Pokud wiz oblékla néktera z renomavanych pariz-
skych karosaren, byla porizovaci cena jesté vyssi,

Pro srovnani: Sasi vozu Hispano Suiza HéB se Sestivalcem
6,6 | bylo tehdy k mani za 150 000 frankd a pedvozek Farman NF se
Sestivalcem 7,0 1 stal 145 000 frankd.

Pripomenme, Ze od léta 1929 jezdil v kabricletu Reinastella
s karoserii Kellner francouzsky prezident Paul Doumer; do jara
1932 pouZival nejmeéné dva dalsivozy tohoto typu. Prevzal je | jeho
nastupce Albert Lebrun.

Faeten Reinastella s nové
upravenou pridi z roku
1930 karosovany firmou

Sedmimistna limuzina
Reinastella rocniku 1932
s karoserii z materské

Sedan Renahuit s fadovym
osmivalcem 7,1 L slavil
premiéru v Fijnu 1928

V fijnu 1930 rozsifila nabidku Reinastella Grand Sport s pad-
vozkem odlehéenym asi o 100 kg. Jeji osmivalec o objermu 7125 cm?
uZ mél valce v jednom bloku a navazovala na néj étyrstupfaova
pirevodovka, jejiz étvrty stupen byl rvchlobéh. Viz s oznacenim RM
1 dosahoval nejvétsi rychlosti 140 kmn/h, byl owSem jesté drazsi nez
zakladni model RM. Do léta 1931 vzniklo jen 15 exemplard RM 1,
zatimco produkee standardnich osmivalct Reinastella od roku 1928
prekrodila dvé stovky kusi.

Od zari 1931 se wyrabély vozy Reinastella s novou maskou
a vetracimi klapkami na bocich kapoty, které nahradily dosavadni
svisle Sterbiny. Vedle cestovni verze RM 2 se standardnim motorem
a tristupnovou prevodovkou existaval | sportovni madel RM 3, jehoz
osmivalec 7125 cm® mél wykon zvySeny na 130 k [96 kW] a byl spajen
5 novou ctyfstupfiovou prevodavkou, jejiz Etvrty stupen tvorfil primy
zabér, Oba modely mély jesté volant vpravo.

Posledni z padesati voz(i RM 2 byl dokencen v cervnu 1932,
posledni ze étyficeti exemplait RM 3 opustil tovarnu kancem
tervence 1932, Tim skoncila wroba automobilli Reinastella, od roku
1928 jich vzniklo celkem 325.

Sedmilitravy osmivalec vEak jesté ze scény nezmizel. V rijnu
1932 byl na pafizském autosalonu predstaven novy typ Reinaspart
RM 5 s mensim a leh&im Sasi s volantemn vlevo z typu Nervastella,
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Kabriolet Renault
Nervastella ro¢niku 1930
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V novem stylu: sedmimistna limuzina Nervastella
z roku 1934 s osmivalcemn 4,8

pohanény osmivalcem

o objemu 4,21

>

Z podzimu 1934

Pétimistné vozy Reinasport mély rozvor 3,35 m, sedmimistné

3,59 m, byly dlouhé 5,05 m, resp. 5,30 m a pohanél je maotor

7125 cm? o vykonu 130 k (96 kW] spojeny s tristupfiovou prevadov-

kou. Do zafi 1933 bylo vyrobeno 60 automobild Reinasport RM 5.
Od ledna do kvétna 1934 jesté nasledovalo 20 vozi Reinasport

v modernizovaném provedeni Z5 1 se ctyrstupnovou prevodovkou.

Jako posledni mély pod kapotou osmivalac 7,1 L. Na jeden z podvoz-

kil této série postavila karosarna Kellner luxusni prezidentsky viiz.

NERVASTELLA

V Fijnu 1929 debutoval na pariZském autosalonu relativné
dostupnéjsi asmivalcovy Renault Nervastella. Konstrukce jeho
podvozku byla obdobna jako u typu Reinastella, ale s rozvorem
3,35 m a rozchodem 1,44 m vpredu a 1,45 m vzadu. Pod kapotu
dostal Fadovy osmivalec SV s valci ve spolecném bloku, ktery z obje-
miu 4240 cm? daval 100 k (74 kW), Navazovala na néj tFistupnova
prevadovka.

Nervastella s pétimistnou uzavienou karoserii byla dlouha
4 80 m, Siroka 1,75 m a vysoka 1,72 m, plné obsazend vykazavala
hmotnost 2300 kg a dosahovala nejvétsi rychlosti 125 km/h. Stala
.jen” 80 000 frankd, tedy o 100 000 frank( méné, nez srovnatelna
Reinastella,

Nervastella rocniku
1931 s dvoudverovou
petimistnou karoserii
z matefske tovarny

Sedan Nervasport s osmivalcern
4,8 | o wykonu 100 k na snimku

V roce 1929 vzniklo jen deset automobill tohoto typu, homa-
logaci Nervastella ziskala aZ v prosinci a prvni zakaznici se svych
vozl dockali v breznu 1930. Od Fijna 1930 existovala i skromnéji
vybavena a levnéjsl verze Nervahuit, ta véak uZ po roce z ceni-
ku zmizela.

Mezitim fadu Nervastella rozsifily sedmimistné modely s roz-
varem 3,59 m a délkou 5,13 m. Zakaznici si mohli vybrat z asmi
provedeni s tovarnimi karoseriemi, od sedan{ a limuzin pres kupé
a7 po kabriolety. Véachny mély novou masku a vétraci klapky pe
stranach kapoty.

Mavinkou jara 1932 byl typ Nervaspart s rozverem zkracenym
na 3,13 m a délkou 4,67 m. Byl k mani jako tudor, sedan, kupé, kab-
rialet a roadster. S osmivalcemn 4240 cm? o vykonu 100 k (74 kW)
dosahovaly vozy Nervasport rychlosti aZ 140 km/h a zaznamenaly
wyrazny obchodni Gspéch.

Desitky podvozk( Nervastella a Nervasport oblekly kazdym
rokem renomované pafiZské karosarny, napr. Chapron, Kellner,
Franay, Saoutchik, Million-Guiet, Fernandez atd.

Pro sezonu 1934 dostaly vozy Nervastella | Nervasport
zadni napravu edpruzenou jen pricnym listowym perem, nové
tovarni karoserie se zaoblenymi tvary a osmivalec prevriany na
4825 cm?. Odlehéeny model Nervasport s nim uhanél rychlosti 3
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¥ a2z 145 km/h. Kupé Nervasport vyhralo v lednu 1935 Rallye
Monte Carlo.

V zari a rijnu 1934 bylo pro parizsky autosalon zhotoveno
sedm automobild Nervastella Grand Sport wyrazné aerodyna-
mickyeh tvarh. Byly pfedobrazem modell roéniku 1935.

V bireznu 1935 se do modernizovanych vozd Nervastella
a Nervasport zacal montovat osmivalec zvétSeny na 5448 cm?
s vykonem zvySenym na 110 k (81 kW], | sedmimistna limu-
zina Nervastella dlouha 5,45 m s nim dosahovala rychlos-
ti 145 km/h.

Udalosti jara 1935 bylo zavedeni aerodynamickych karoserii
pro sportovné ladéne sériove modely, mezi nimiz figuroval
i sedan Nerva Grand Sport s disledng zaoblenou karoserii
dlouhou 4,95 m. Diky motoru 5,4 L mohl flirtovat s rychlos-
ti 150 km/h,

Vsezoné 1936 uZ se vyrazne aerodynamickymi tvary mohla
pochlubit | nova osmimistna limuzina Nervastella s rozvorem
3,38 m a délkou 5,08 m. Predeviim ale kompaktnéjsi modely
Nerva Grand Sport s rozvorem 3,21 m a délkou 5,01 m nabi-
zene s karoseriemi sedan, kabriolet, kupe a sportovni kabri-
olet. VEechny pohanél osmivalec 5,4 | spojeny s tfistupnovou
prevodovkou.

Plné obsazeny Sestimistny
kabriolet Nervastella Grand
Sport s motorem 5,4 | [1935)

Aerodynamicky sedan
Nervastella Grand Sport
rocniku 1935 s osmivalcem

Nervastella rocniku 1935
v podobé Coupé de Ville
z karosarny Fernandez et

Kariera osmivalch Nerva Grand Sport a Nervastella skoncila
v ervenci 1937. Padle tovarnich zaznami bylo vyrobeno 2244 vozQ
Nervastella s motorem 4,2 | (véetné 250 kusd Nervahuit] a 641 vozi
s osmivalcemn 4,8 |, 2 nichZ polovinu tvorily modely Nervasport,

Autormobild whbavenych motorem 5.4 L vzniklo 640, z taha 526
v aerodynamickem provedeni Nervastella Grand Sport a Nerva
Grand Sport, véetné 170 limuzin. Celkova produkce vozd Fady
Nervastella tak v letech 1929 az 1937 prekrocila 3,5 tisice.

SUPRASTELLA

V dubnu 1938 uved!| Renault na trh typ Suprastella, coz byla
jen lehce omlazena Nerva Grand Sport rocniku 1937, Suprastella
prevzala jeji podvozek s osmivalcem SV o objemu 5448 em? a wwkanu
110 k [81 kW, tristupnovou prevodovku | mechanické ovladani brzd.
Paodvozek mél rozvor 3,21 m, rozchod 1,45 m vpfedu | vzadu a vazil
1330 kg. Sedmnactipalcova kola nesla pneumatiky 6,50-17.

AZ na detaily se nezménily ani karoserie, po jednotlivich
kusech vyrabéna Suprastella existovala coby Sestimistny sedan,
Sestimistny dvoudverovy kabriolet, tfimistny sportovni kabriolet
s dvoumnistnym vyklopnym sedadlem v zadi a trimistne kupe.

Veechny tyto modely byly dlouhé 5,81 m, pficemz sedan
i kabriolet mély na zadi rozmerne viko zavazadelniku. Jeding kupé
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Osmimistna limuzina Suprastella z roku 1938

Kabriolet Suprastella pfi soutéi elegance s rozvorem 3,7 m a délkou 5,5 m

v éervnu 1939 na parizskem Trocadéru

g ] Jedenzetri
kabrioletd
Suprastella
5 osmivalcem
5,4 | zhotove-
nych na jare
1738

Suprastella se zrodilo v dubnu 1938, kromé néj v Billancourtu na
jafe 1938 zhotovili Sest sedand, pét Sestimistnych a tfi sportovni
kabriolety.

< ¥ jedinem
V téfe dobé vznikly i dvé desitky osmimistnych limuzin exemplafi
Suprastella s rozvorem 3,72 m a délkou 5,53 m. Tyto impozantné :ggg‘t’ur’;:‘are
vyhlizejici vozy jezdily na pneumatikach 7,00-17, prazdné vaZily Suprastella
2250 kg a plné zatizené 2905 kg. S osmivalcem 5,4 | dosahavaly 5 asmivalcem
rychlosti 140 km/h. 3,41

zhled druhé série voz( Suprastella vyrabéne od Gnora do
gervence 1939 zménily kruhové svétlomety vystupujici z pFednich
blatnikd. Na kratsim podvozku vznikl jeden sedan, tfi oteviené
vozy a ¢tyfi sportovni kabriolety, na dlouhém deset osmimist-
nych limuzin,

Jedno kratsi Sasi proménila v lete 1939 karosarna Saoutchik
v luxusni kabriolet s posuvnymi dvefmi. Posledni podvozek s roz-
vorem 3,72 m byl smontovan az v inoru 1942 a karosarna Franay
na néj postavila ctyrdvefovy faeton pro marsala Pétaina. AZ do
poloviny padesatych let tento viiz jezdil ve stuZbach francouzskych
prezidenti.

Celkovy pocet vyrobenych vozl Suprastella, poslednich
osobnich osmivalcl znacky Renault, zistal pod hranici Sedesati
exernplard.. o

Kabriolet Suprastella z jara 1939 s karoserii
Saoutchik s posuvnymi dvermi



