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AL Eiegsntru Ct'yﬂmstne kup'é
.~ Renault-15 TL na shimixy.._
: pcnzenem v Ieté 1?'?1 o

V lété 1971 Renault predstavil sportovné

strizena ctyrmistna kupé R 15

a R 17 a polokabriolet R 17 Découvrable

s otviraci textilni strechou. Do Unora

1979 vzniklo bezmala 305 tisic téchto

atraktivnich automobild, z toho 210 tisic

spatnactek” a 95 tisic ,sedmnactek".

S kédem 117 P

_rojekt vozl sportovniho stfihu odstartoval v roce
8 1966 pod internim oznacéenim 117 P, které prozra-
¥ zovalo jeho pribuznost se sedanem Renault 12,
oznacovanym kodem 117,

Po fadé oponentur byly nakonec vybrany
: navrhy, které vytvoril tehdejsi 8&f stylistickeho
centra automobilky Renault Gaston Juchet (1930-2007). Typic-
kym prvkem finalniho tvarového feseni z podzimu 1968 byl
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) velkoplosny zadni naraznik z pruzneho plastu, s nimz ladilo
uspofadani pfide s naraznikem dokola ocbepinajicim masku.

Na vyvoji karoserii a na pfipravé jejich vyroby se vyrazné
podilela karosarna Chausson. Prvnich 15 zkugebnich karoserii
R 15 a R 17 zhotovila od listopadu 1969 do ¢ervna 1970 a pote
do konce roku 1970 dalsich 19.

Mezitim uz se v severofrancouzskem Maubeuge, blizko
belgicke hranice, radil novy karosafsko-montaini zavod firmy
Chausson. V ném se od poloviny brezna 1971 rozbihala vyroba
seériovych karoserii R 15 a 17.

Ty v nelakovane podobé odchazely v kontejnerech
po zeleznici do Normandie, do zavodu Renault v Sandouville
u pristavu Le Havre. Tam probihalo jejich lakovani a vystrajeni,
montaz mechanickych skupin a expedice hotovych vozdl.

Ze Sandouville pochazely také automobily uréené v Iété
1971 k novinarske prezentaci a jako predvadéci vozy pro
zastupce znacky. Naprostou pfevahu mezi nimi méla kupe
Renault 17 TL, v menginé byly .patnactky” s vybavou TL.

Pfi vystavni premiéfe v fijnu 1971 na pafizskem auto-
salonu uz byla k dispozici cela paleta modeld, véetné deseti

polokabriolet Renault 17 Découvrable, jejichz sériova vyroba
odstartovala az pocatkem roku 1972,

Logisticky ponékud komplikovana vyroba automaobild R 15
a R 17 s pfesuny holych karoserii z Maubeuge do Sandouville
trvala jen do konce roku 1972, poté uz zavod Chausson zajistoval
kempletni vyrobu karoserii i finalni montaz vozl.

Dvé kupé a polokabriolet

Vozy R 15 a R 17 prevzaly lehce upravenou podvozkovou
plosinu sedanu Renault 12, ktery debutoval na podzim 1969 a jako
prvni typ sveé znacky mél motor ulozeny podélné pred predni
pohanénou napravou. Dfivejsi typy s prednim pohonem meély
maotor za napravou.

Pohanéena pfedni kola byla zavésena nezavisle na dvaojicich
pricnych ramen, spodnich trojuhelnikovych a hornich jednoduchych,
doplnénych svislymi vzpérami s vinutymi pruzinami a tlumici, Piné-
mu rejdu hfebenového fizeni odpovidalo 3,5 otacek volantu.

Vzadu byla tuha naprava s dvojici podélnych ramen, cent-
ralnim trojuhelnikovym zavésem a svislymi vzpérami s vinutymi
pruzinami a tlumici. Obé napravy byly opatfeny stabilizatorem.



Trinactipalcova kola nesla pneumatiky, jejichz rozmér se ligil podle
vykonu motoru.

Zaklad nabidky predstavoval ctyrvalec OHV o objemu
1289 cm® a vykonu 60 k (44 kW) spojeny se Gtyfstupfovou
pfevodovkou. Montoval se do kupe Renault 15 TL, jehoz dvouo-
kruhova brzdova soustava s posilovacem meéla vpredu kotoucove

a vzadu bubnove brzdy. Pneumatiky byly v tomto pripadé rozméru
145 SR 13.

Modely R15 TS a R 17 TL pchanel ctyrvalec OHV prevzaty
z typu R 16, ktery z objemu 1565 cm? daval 90 k (64 kW). Take
on byl spojen se ctyrstupnovou prevodovkou. Tytao vozy mely
predni kotoucove brzdy s vnitinim chlazenim a pneumatiky
155 SR13.

Spicku nabidky tvorily vozy R 17 TS s karoserii kupé a polo-
kabriolet. Pod kapotou mély &tyfvalec OHV 1565 cm?® s poprve
u znacky Renault montovanym elektronicky fizenym vstiikovanim
paliva. Daval vykon 108 k (79,5 k'W) a byl k mani vyhradné s péti-
stupfovou manualni prevodovkou.

Vozy s timto motorem mély kotoucové brzdy na véech étyfech
kolech, predni s vnitfnim chlazenim, pficne stabilizatory vétsiho

Vpredu
Renault 17 TL
Découvrable,
za nim kupe
R17 TL

aR15 TL (1971)

Palubni deska se ctyfmi
kruhovymi pfistroji

s okrouhlymi stitky z let
1971-75

pruméru a jezdily na litych kolech prevzatych z modelu Renault
12 Gordini obutych do pneumatik 165 HR 13.

Vozy Renault 15 a 17 se na prvni pohled odlisovaly. ,Pat-
nactka” méla v masce dva obdélnikove svétlomety a za dvermi
dlouha boéni okna. Renault 17 se étyfmi kruhovymi svétlomety
mel stiedni sloupek karoserie posunuty dozadu a umistény
Sikmo. Bezramova okna ve dvefich a okenka za nimi se dala
zcela stahnout, takze vznikl dojem vozu hardtop.

V zadnich sloupich ,sedmnactky” byla mala trojuhelnikova
okenka kryta sikmymi Zaluziemi. \'sechny vozy této rady mely
v Sikme zadi nahoru vyklapéci treti dvere s rozmernym oknem,
pricemz R 17 dostal na jejich zadni horni hranu maly spoiler.
Plocha mezi nim a zadnim oknem byla matoveé €erna, zatimco
u R 15 byly cele tfeti dvefe v barve karoserie.

Polokabriolet Renault 17 mél elektricky oviadanou shrnovaci
textilni strechu, pres kterou se na zimu pripevnoval ochranny
panel z tvrzeneho plastu. Velkoplosny zadni naraznik z pruzného
plastu preckal bez uhony parkovaci kolize do rychlosti 7 kmi/h.

Pfi rozvoru naprav 2440 mm byly vozy Renault 15a 17
dlouhe 4255 mm), siroke 1630 mm a vysoke 1310 mm. V zadi )
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} nabizely 245 | prostoru pro zavazadla, do nadrze uloZzeneé
pod podlahou zavazadelniku mohly natankovat 55 | benzinu.
Kupé R 15 TL a TS vykazovala pohotovostni hmotnost
965 a 1005 kg, modely R 17 TLa TS s pevnou strechou
vazily pripravené k jizdé 1015 a 1055 kg, polokabriolety byly
0 20 kg té2si. Uziteéna hmotnost vSech verzi méla hod-
notu 320 kg.
R 15 TL dosahoval nejvétsi rychlosti pfes 150 km/h, maxi-
malni rychlost modeld R 15 TS a R 17 TL byla 170 km/h, zatimco

R 17 TS uhanél az 180 km/h.

Osmileta kariéra

0Od podzimu 1972 mohly modely Renault 15
TS a 17 TL za priplatek dostat elektronicky fizenou tfistupnovou
automatickou prevodovku, R 15 TL se ji dockal o rok pozdeji.

V leté 1973 se do vozu R 17 TS zacal montovat vetsi ctyr-
valec OHV, opét se vstiikovanim paliva, objemem 1605 cm?
a nezménénym vykonem 108 k (79,5 kW), ale s pfiznivejsim
prabéhem togiveho momentu. V roce 1973 dosahla vyroba

automobilt Renault 15 a 17 rekordnich 71 tisic kusd, z toho 49
tisic R 15 a 22 tisic R 17, véetné 3730 polokabricletu.

Qd léta 1974 byly vozy R 17 TS prejmenovany na R 17 Gor-
dini, zaroven na obé napravy dostaly stabilizatory vétsiho pru-
méru. Ropna krize, jez v roce 1974 zasahla Evropu v disledku
valky na Blizkém vychodé, srazila odbyt sportovné stfizenych
renaultd na 39,5 tisic, z nichz bylo jen 11tisic ,sedmnactek®

V tnoru 1976 byly pfedstaveny modernizovane vozy R 15
a R 17. Mély novou prid s naraznikem Jen ve spodni ¢asti, horni
¢ast ramu masky byla nyni v barvé karoserie. Novy plochy tvar
dostaly zadni tfeti dvefe opatfene vétsim oknem a malym cer-
nym spailerem. Mezi zadnimi svitilnami pribyl s nimi barevng
sladény plastovy pas.

Nova palubni deska méla klasictéjsi tvar, do vétsiny vozu
se montoval bezpeénostni volant se étyfmi prickami, jen
nejrychlejsi R 17 Gordini mél sportovni volant se dvéma kovo-
vymi pfickami. S vyjimkou nejlevnéjsiho modelu R 15 TL mély
vsechny vozy nova predni sedadla s nastavitelnymi bocnimi
opérami a vysekym opéradlem prechazejicim v opérku hlavy.
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Modernizovane ,patnactky” v provedeni TL a GTL se lisily
jen vybavou, obé pohanél étyivalec 1289 em? o vikonu
60 k (44 kW). Renault 17 TS dostal karburatorovy ctyrvalec OHV
o objemu 1647 cm? a vykonu 98 kW (72 kW) spojeny s pétistup-
novou pfevodovkou.

Vrchol nabidky predstavoval Renault 17 Gordini, jenz
si zachoval motor 1605 cm? se vstiikovanim a vykonem
108 k (79,5 kW) v kombinaci s pétistuphovou prevodovkou.

MNa pneumatikach 165 HR 13 dosahoval nejvétsi rychlosti
pres 180 km/h.

Modernizace ozivila zajem zakaznikl, v roce 1976 expedo-
vali z Maubeuge 47 tisic vozu, z toho temer 35 tisic R 15 a pfes
12 tisic R 17, véetné 3312 polokabrioletd. Uz v nasledujicim roce
viak produkce vozl této fady klesla na 18 tisic. V 16t& 1977
z nabidky zmizel Renault 17 Gordini, vedle R 15 TL a GTL dale
pokracovaly jen polokabriolety a kupé R 17 TS.

Posledni dvé tisicovky ,patnactek® a ,sedmnactek” opus-
tily vyrobni linku v lednu a Unoru 1979. Podle tovarnich zaznamu
jich celkem od roku 1971 vzniklo 304 856, z toho 209 887 kupe

Renault 15, 71 569 kupe R 17 a 23 400 polokabriolett R 17
Découvrable.

Nejen v Tuzexu

V zarfi 1972 byly na brnenskem veletrhu vystaveny vozy
Renault 15 TL a Renault 17 TL. Béhem roku 1973 prodal Tuzex
individualnim zakazniklm tfi ,patnactky”, jednu v provedeni
TL a dvé TS, a take pét kupe R17 TL.

Prvni vetsi dodavka dvou stovek kupé Renault 15, z niz
tretinu tvorily vykonnejsi modely R 15 TS, vsak do Tuze-
xu pfisia az v sezoné 1974. V letech 1975 a 1976 se kupe
R 15 TL nakratko objevilo i ¥ nabidce Mototechny, ktera jich
prodala celkemn 182.

V obdobi 1976-78 Tuzex v omezenych poétech prodaval
modernizovana kupe R 15 GTL, posledni étyfi doprodal pocat-
kem roku 1979, Podle dobovych zaznamu bylo do Ceskoslo-
venska dovezeno celkem 729 vozu Renault 15, z nichz jen
ctvrtina prosla Mototechnou. Ve statistikach Tuzexu figuruje
take sest prodanych kupe R17 TL. {
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