HISTORIE > PEUGEOT 505 / TEXT. JAN TUCEK FOTO: PEUGEOT A AUTOR

¥ L. ¥ ¥

1979-1999




92/93

Elegan s podpisem Pininfarina:
Peugeot 505 se predstavil
verejnosti v kvétnu 1979

V. KVETNU 1979 PREDSTAVIL PEUGEOT

svUJ POSLEDNi vUZ KLASICKE KONCEPCE

S MOTOREM VPREDU A POHONEM ZADNICH
KOL, TYP 505. VYZNACOVAL SE DECENTNi
ELEGANCI Z ITALSKEHO STUDIA PININFARINA
A OSVEDEENYM PODVOZKEM PREVZATYM

-

Z TYPU'504. DO ROKU 1999 VZNIKLO CELKEM

-

1,35 MILIONU AUTOMOBILU PEUGEOT 505.
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Vrchol nabidky: Pod noveé strizenym
Peugeot 505 Vé z roku zevnéjSkem typu 505 se skryval
1986 se Sestivalcem osvedceny podvozek typu 504

2,851 o vykonu 170 k

V NOVEM OBLEKU

ovy viiz 5 kodovym oznacenirn E 30 se zacal
rodit v roce 1974, v 1618 1975 byly hotovy prvni
makety v méritku 1 : 1 stavéné na platforme
typu 504 s rozéifenym rozchodem kol. V dnoru
1974 jejich nové upravené verze posuzovalo
vedeni automobilky.

5 \,}.-: Dalo prednost feseni studia Pininfarina pred variantou
2 - el A z vyvojového stfediska Peugeotu v La Garenne-Colombes,
r , L2 T o s g e ot 4 Designem interiéru byl povéren Paul Bracg znamy dspi&nymi
;I'.' 3 T HE Uk projekty pro znacky Mercedes-Benz a EMW. )
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3} Vyroba sedanu Peugeot 505 se zagala v Sochaux rozbihat
na jare 1979, vefejnosti byl predstaven v kvétnu béhem filmavé-
ho festivalu v Cannes.

Nabidka motori zaéinala karburatorowym ctyrvalcem
OHY o objemu 1971 cm? a wwkonu 96 k (70,5 kW] montovanym
do modell GR a SR, Modely Tl a STI pohanél ctyrvalec OHC
1995 cm?, ktery diky vstrikovani Bosch K-Jetronic daval vykon
110 k (81 kw].

Diesely GRD a SRD pohanél atmosféricky vznétovy
Etyrvalec OHV 2304 cm® o vykanu 70 k (51,5 kWI. Modely
GR, SR, GRD a SRD byly standardné vybaveny Etyfstup-
novou manualni pfevodovkou, ale za priplatek mohly
dostat tiistupiovou automatickou skfifi. Ta se na prani
mantovala i do vozl Tl a STI misto standardni pétistupfiové
prevodaovky.

Tofivy moment prenasel k rozvodovee zadnich kol zapouzd-

Feny spojovaci hiidel.

Peugeot 505 mél viechna Etyfi kola zavésena nezavis-
le, predni na spodnich pfi€nych trojuhelnikowych zavésech
a svislych vzpérach McPherson, zadni pohanéna na vlecenych
trojuhelnikovych ramenech. Brzdy byly vpredu kotoucové

<] Palubni deska vozu
Peugeot 505 SR rocniku
1982, jejiz tvary navrhl
Paul Bracg

Na jare 1982 byla uvedena
na trh prostorna kombi
Peugeot 505 Break

a Familial

Peugeot 505 Break dlouhy
4,9 m nabizel 1,12 aZ

2,24 m? prostoru pro
naklad

a vzadu bubnové, dvouokruhové s posilovagem, jen modely Tl a 5TI
mély kotoucove brzdy | vzadu.

Pérovani obstaravaly vpredu i vzadu vinuté pruziny se souasymi
tlumiéi, ob& napravy byly vybaveny stabilizatorem. Ctrnactipalcova kola
nesla pneumatiky 175 HR 14. Hfebenoveé fizeni modell GR, Tl a GRD
vyZadovalo bez posilovace 4,5 otacek volantu mezi krajnimi palohami,
zatimeco u modeld SR, STl a SRD s posilovacem jen 3,5,

Peugeot 505 s rozvorem naprav 2743 mm a rozchodem kol
1460 mm vpredu a 1430 mm vzadu byl dlouhy 457% mm, Siroky
1720 mm a v nezatiZzenem stavu vysoky 1450 mm.

Vozy s benzinowymi motory vazily 1200 az 1210 kg, diesely 1285
az 1295 kg. Palivova nadrz o objemu 56 [ byla vleve za zadni napravou,
zavazadelnik v zadi mél objem 523 L. :

Sedany GR a SR s manualni prevodovkou dosahovaly nejvétsi
rychlosti 164 km/h, vozy Tl a STI 175 km/h. Spotreba obou verzi se
pohybovala kolem 9,5 litru benzinu na 100 km.

Diesely GRD a SRD jezdily nejvice 140 km/h a na 100 km jizdy jim
stacilo 8 L nafty.

Stejnou spotfebu vykazoval i od l&ta 1980 vyrabény model
SRD Turbo, jehoz prepliovany diesel 2304 cm® daval BO k [59 kW)

a vozu udéloval rychlost az 160 kmn/h.
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_Komfortni a rychly: Peugeot 505 Turbo
Injection dosahoval rychlosti 210 km/h
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Ve stadiu prototypi zistaly
v letech 1982 az 1984 jeden
kabriolet a dvé kupé 505

Peugeot 505 Turbo
Injection jezdil na litych
kolech a na zadi mél
decentni spoiter

4
Paugeot 505 roéniku 1981
pro americky trh se ttverici
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V |&té 1981 zmizel-z nabidky madel Tl, zatimco STl dostal ped
kapotu vstfikgvanim opatfeny Etyfvalec OHC 2165 cm? o vykonu
117 k (86 kW, diky némuZ uhanél rychlesti aZ 178 km/h. Nabid-
ku smérem doll rozéifil model GL neboli GR se zjednoduge-
nou vybavou.

V téZe dobé se modely GRD a SRD doékaly montaze vétsiho
dieselu 2498 ¢m? o wykanu 76 k [56 kWI, s nimZ dosahovaly rychlosti
150 km/h. Stejny motor pfevzal i nowy model GLD,

KOMBI

V bfeznu 1982 slavita premiéru v Zenevé dvojice pétidve-
fovych kombi Peugeot 505 Break a Familial. PEtimistny Break
mél dvé fady sedadel, Familial vwybaveny tfemi fadami sedadel
byl homologovan jake osmimistny. Oba mély rozvor prodlouzeny
na 2900 mm, do délky méFily 4898 mm, byly Siroké 1730 mm
a vysoké 1540 mm.

Kombi dostalo pohanénou tuhou zadni napravu opatrenou pan-
hardskou tyci. Tlumice byly tentokrat-umistény Sikma vné vinutych
pruzin, zadni brzdy byly vyhradné bubnové.

V pétimistném usporadani nabizel Break zavazadlowy prostar
1,12 m*, sklopenim zadnich sedadel vznikla loZna plocha dlouha

kruhovych svétlometd

2,32 m a nakladni .pmstor 2.24 m?. Familial mél za tieti fadou
sedadel zavazadelnik o objemu 620 L. SloZenim posledni nebo
druhé a tieti fady sedadel bylo mo#né ziskat 1,20 a 1,94 m® naklad-
nihe prostory,

Zpotatku mély modely Break GL, GR a SR benzinowvy ctyivalec
1971 cm?® stejného wykonu 96 k (70,5 kW] spojeny u GL a GR se étyr-
stupfiovou, u SR s pétistupfiovou manualni prevodovkou. Break SR
mohl mista ni za pfiplatek dostat tristupnovou automatickou skrin..

Véechny naftové modely Break GLD, GRD a SRD pohanél
atmosféricky diesel 2498 cm? o wykonu 76 k 56 KW, na ktery
u BLD navazovala Etyfstupfiova, zatimco u GRD a SRD pétistup-
fiova prevodovka. Od modelového roku 1983 se nejlevnéjsi Break
GL musel spokajit s benzinowym motorem 1971 cm? s vikonem
snizenym na 82 k (60 kW),

Familial se vyrabél jen v provedenich GR, SR, GRD a SRD,
pricemz benzinova verze SR byla za pfiplatek k mani s tristupnovou
samocinnou prevodovkau,

TURBO A SESTIVALEC

T

Koncem zaf! 1982 debutoval na pafizském autosalonu Peugeot
505 Turbo Injection. Pod kapotu dostal étyfvalec OHC s Litinowym  »



Kabriolet a dvé kupé
Peugeot 505 postavila

americka firma Cars and

Concepts

Peugeot 505 Break Dangel
s pohonem ctyr kol mel
svétlost podvozku 220 mm

_ ™ Gy £
4 1 = s Jeden z prototypl kupe
. Peugeot 505 vystaveny
ve znackovem muzeu
v Sochaux

2

» blokem wyhaveny vstiikevanim paliva Bosch L-Jetronic a pfe-
pliovany turbodmychadlern Garrett T 3. Z chjemu 2155 cm® daval
150 k [110 kW] a byl spojen s pétistupriovou prevodovkou,

Peugeot 505 Turbo Injection mél ostieji naladény podvozek
a lita patnactipalcova kola s pneumatikami Pirelli P & razméru
195/60 HR 15. Dosahoval rychlosti pres 200 km/h 2 sprint z 0 na
100 km/h zviadl za 8,4 5. Byl dosti Ziznivy, takze mél nadrz zvétse-
nou na 63 L.

Pro modelovy rok 1984 byl motor opatfen mezichladi¢em a jeho
wykon vzrostl na 160 k [118 kW), pfi daldi inovaci v 1&té 1985 jej vyla-
dili na 180 k [132,5 kW]. Do roku 1989 vzniklo celkem 22 580 vaz{
Peugeot 505 Turbo Injection.

MNovinkou pro sezonu 1984 byl Peugeot 505 GTD Turbo, jehoz
preplhovany diesel 2498 cm® daval wykon 95 k (70 kW). S péati-
stupnovou manualni prevodovkou uhanel az 170 km/h. Nabidku
rozaifil Peugeot 505 GTI s benzinovym ctyfvalcem 2145 cm?®, jemu?
wstiikowani Bosch L-Jetronic pomahalo k vykonu 122 k [90 kW)

a k maximalni rychlosti 185 km/h.

V 1éte 1985 prosly vozy Peugeot 505 omlazovaci kirou, dostaly
novou palubni desku a Fadu kosmetickych zmeén véetné nove masky.
Nejlevnéjsi sedan GL nyni pohaneél ctyfvalec 17946 cm? o vykonu
90 k [66 kW] spojeny s pétistupfovou prevodovkou.

W Cervenci 1986 prevzal roli viajkoveé lodi Peugeot 505 V6
s luxusni wybavou a Sestivalcern OHC 284% em?® o vykonu
170 k (125 kW). Zakaznik mohl volit mezi pétistupfiovou manualni
a Ctyfstupnovou automatickou prevedovkou, protiblokovaci zafizeni
brzd ABS bylo v cené. Od léta 1988 pribyl sportovné ladény model
505 V6 S s vyraznym spoilerem na zadi.

Na pﬂdzim 1989 byl uveden na trh nowy Peugeot 605 s prednim
pohonem a nabidka typu 505 byla radikalné zredukovana, vedle Ses-
tivalcl zmizela fada dalSich verzi. O rok pozdéji uZ zistaly jen seda-
ny a kombi SX a SX0 s benzinowym ctyfvaleem 1971 em? o vykonu
108 k (79,5 kW] a dieselermn 2498 cm® s wykonem 76 k (54 kW],

Vyroba vozii Peugeot 505 byla v Sochaux ukonéena v lété 1992,
v Argentiné pokracovala aZ do roku 1995. Od roku 1981 jich tam
zhotovili $1 500. V tovarné Peugeot ve Vesaulu, 50 km na zapad od




Sochaux, véak az do roku 1999 vyrabéli .pétsetpétky” v rozlozeném
stavu Urcené k mantazim v zahraniéi, mima jiné i v Ciné. Podle tovir-
nich statistik bylo v letech 1979 az 1999 vyrobena celkem 1 357 254
autamobild Peugeot 505, z toho 234 386 s karoserii kombi.

VARIACE NA TEMA 505

V letech 1982 az 1984 vznikly v zamafi tfi protatypy atraktivnich
vozd Peugeot 505. Na objednavku americkeho dovozce je postavila
tameéjsi firma Cars and Concepts.

Pruni se zrodil 2+2mistny kabriolet s luxusnim koZenym
interiérem vybaveny atmosférickym étyfvalcem 1971 em® o wwkonu
97 k [71 kW] spojenym s automatickou pievodovkou. Po ném
nasledovala dvojice ctyrmistnych kupé pohanénych prepliovanym
Etyivalcem 2155 em® s wkonem 150 k [110 kW] v kombinaci s péti-
stupnovou manualni prevodovkou.

Nadéje na jejich malosériovou wyrobu zahy pohasly, prototypy
se viak neztratily a v roce 1991 byly z USA prevezeny do Francie, do
shirky tovarnino muzea v Sochaux.

<] Firma Dangel

Jeden ze Sesti vozi Peugeot 505 Pick-up s dvojkabinou’
z karosarny Gruau [1984]

nabizela pohon
ctyf kol pro modely
Peugeot 505 Break
i Familial

4

JednolGZkova
sanitka Peugeot
505 Ambulance se
zvysenou strechou
z roku 1986

Firma Dangel sidlici v alsaském Sentheimu, 25 km zapadné
od Mylhuz, uvedla v Zervnu 1986 na trh upravena kombi Peugeot
505 Break a Familial se stalym pohonem £tyr kol. Od roku 1981
uz prredtim upravila na pohon 4 x 4 pfes 3 tisice kambi a pick-
-upd typu 504,

Kembi v Gpravé Dangel mélo karoserii posazenou na
pomacnem trubkovem ramu, zesilené nezavislé zavésen|
prednich kol na dwojicich trojihelnikovych ramen a tuhou zadni
napravu. Sestnactipalcova kola nesla pneumatiky 205 R 16 M+5,
vz mél svétlou vySku 220 mm. Dostal palivovou nadrz
o objemu 70 L.

Kromé pétistupriové hlavni prevodovky mél i dvoustupfiovou
redukeni, takze se v pripadé potreby mohl v terénu pohybovat
kupfedu i vzad rychlosti necelych 4 km/h.

Kombi o hmotnosti 1960 az 14670 kg mohlo byt wwbaveno
benzinowym ctyrvalcem 1971 em® o wykonu 108 k (79,5 kW, nebo
dieselem 2498 cm? s wykonermn 74 k (96 kW, 5 nimiZ na silnici
dosahovalo rychlosti az 150 resp. 135 km/h. <



