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S KODEM C 107

ove kupé s internim oznacenim C 107, jehoz
seriovd vyroba odstartovala v dubnu 1972,
hezprostredne navazovalo na roadster
Mercedes-Benz 350 5L alias R 107 predsta-
veny v dubnu 1971, Méle vSak rozvar naprav

BENZ 350 SLC S MOTOREM V8 ULOZENYM
VPREDU A POHONEM NEZAVISLE ZAVESENYCH prodlouZeny o 360 mm na 2820 mm a bylo piné
EE T R e e I e A T e e g e EtyFmistné. Jeho elegantné stfizena dvoudverova karoserie

ZADNICH KOL. EQSTUPNE NASLEDOVALY va stylu hardtop se obesla bez stiednich sloupkd.
= Boéni okna u zadnich sedadel byla dvaudilna. Jejich

VERZE S VETSIMI OSM predni cast se dala stahnout do bokd karoserie, zatimeco zadni

V RiJNU 1971 MELO V PARIZI PREMIERU 4,75 M

cast byla pevna a opatfend Zaluziemi, jez se staly jednim
z charakieristickych znakl tohoto vozu,

Kupé bylo diouhg 4750 mm, Siroke 1790 mm a vysoke
1330 mm, v zadi nabizelo 300 [ prostory pro zavazadla, do
palivove nadrze umisténé v chranéne zoné nad zadni napra-
vou mohlo natankoval %0 | benzinu. b

Mercedes-Benz 350 SLC pri
svétové premiere v rijnu 1971
na parizském autosalonu

v

MERCEDE

Elegantni 4,75 m dlouhe
ctyrmistné kupe se obeélo bez
 Jeden z poslednich: strednich sloupku karoserie

Mercedes-Benz 500

SLC vyrabény od

brezna 1980 do zari

1981
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Mercedes-Benz 450 5LC : Ctyfmistné kupé Mercedes-Benz 450 SLC
s osmivalcem o objemu mélo v zadi 300 | prostory pro zavazadla
4,51 v provedeni pro k :
americky trh -

-] Odjara 1980 do zari 1981
se vyrabél Mercedes-

Benz 380 5LC s motorem
va3al i ]

{2

Kupé Mercedes-Benz 450
SLC 5,0 5 pétilitrovym
osmivalcem na zkusebni
draze

] Veechna Ciyri kola byla zavésena nezavisle, pfedni na Vozy uréené na wywoz do USA mély pod kapotou motar V8
dvajicich priénych ramen, zadni pahanéna na viecenych ramenech s prodlouZenym zdvihem a objemem 4520 cm®, Aby mohly konzu-
se Sikmou osou kyvani. Pérovani obstaravaly vpiedu | vzadu vinuté movat benzin s oktanowym &istam 27, mély snizeny stupen kompre-

pruziny se sauasymi tlumicl, obé napravy byly vhaveny pricnym se a zpocatku davaly wwhkon 195 k [143,5 kW). Spolu s tristupnovou
stabilizatorem. Ctrnactipalcova kola nesla pneumatiky razméru autormatickou prevodovkou urmozhavaly kupé flirtovat s rychlos-
205/70VR 14. ti 200 kmni/h.
Rizeni s ab82nymi kulickami, posilovagem a bezpednostnim i haid
teleskopickym stoupkem wZzadovalo mezi krajnimi palohami OSM | SEST VALCU
3,3 otacky volantu. Ten byl v bezpecnostnim pravedeni se ctyrmi V bireznu 1973 byl na Zenevském autosalonu prestaven Mer-
prickami a velkaplosnym krytemn hlavy z polyuretanove pény. cedes-Benz 450 SLC, evropska verze kupé s asmivalcem 4520 cm?
Kotau&ove brzdy na viech ctyrech kolech, predni s vnilinim tentokrat naladénym na 225 k [1466 kW) a spojengm s tiistuphiovou
chlazenim, ovladala dvouckruhova soustava s posilovaem. automatickou prevodavkou, jez zvySovala hmotnost vozu o 40 kg,
Pohan ohstaraval gsmivalec do V s rozvodem OHC, klery Ale i tak dokazal vyvinaut maximalni rychlost kolem 215 kmy/h,
z objernu 3499 cm? s pomoci elektronickéha vsirikavani paliva Zprisnéne zamorske exhalacni normy sivyzadaly snizeni
Bosch D-Jetronic déval vykan 200 k (147 kW), Standardné byl wkonu tohoto motaru na 180 k (132,56 kW] a v dalsich letech pokles
spojen se Ctyfstupfovou manualni prevadovkou, za pfipla- pokracoval.
tek = fistuphoveu autematickou skifini s volicem na stied- W sezoné 1974 suZovala Evropu naftava krize, jez byla
nim tunely, disledkem arabsko-izraslskénha valecneho koniliktu z podzirmu
Kupé s piimo Fazenou pfevodovkou a pohotovostni hmotnosti 1973 Ve Stutlgartu reagovali mima jiné tim, Ze v cervenci 1974
15%5 kg dosahovalo nejvétsi rychlosti 210 km/h 2 zrychleni z 0 na uvedli na trh kupé Mercedes-Benz 280 5LC wbavens fadowym
106 kmi/h 2viadio za 9 5.V bézném provozu spotiebovalo 115 az sestivalcem s rozvodemn DOHC, tedy se dvéma vackavymi hifideli

18,5 litru benzinu Super na 108 km. w hlave valell. Motor o objemu 2746 em® daval wykan 188 k (135 kW)
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a mohl byt spojen se étyrstupnovau manualni, nebo automatickau
nravadovkou.

Kvili snizenl spotfeby paliva a omezeni exhalaci zacal na
podzim 1975 prechod matord kupé C 107 2z plvedniho elektronic-
keho vstrikavani Bosch D-Jetronic na mechanickeé K-Jetronic. Jako
prynl jej v Fijnu 1975 absolvaval model 450 SLC, kancem roku 1975
pak 350 SLC, zatimeo Sestivalcové kupé 280 SLC pfislo na Fadu
v cervnu 1974,

Zména zplsobila mirné snizeni wkonu, jez bylo postupné
kompenzovano dalsimi Gpravami.

W zafi 1977 bylo na frankfurtském autosalonu predstaveno
odlehéene kupe Mercedes-Benz 450 5LC 5,0 wybavene pétilitrowym
motorem V8 z lehke slitiny. Osmivalec s rozvadem OHC a vetri-
kovdnim paliva Bosch K-Jetronic daval z objemu 5025 cm® wikon
260 k [177 kW] & byl spajen wyhradné s tristupfovou autematickou
prevodovkou,

Kupé predurcené ke sportovni hamologaci méle kapotu moto-
ru, viko zavazadlového prostoru a driaky narazniki z hlinikoveho
plechu, co? spolu se 40 kg Uspory hmotnostl diky novemu motoru
snizilo jeho vahu asi o 100 kg,

Viiz s pahotovestni hmotnosti 1515 kg dosahoval nejvetsi
rychlosti 225 kmfh a z 0 na 100km/h sprintoval za 8,55,

Y roce 1977 vzniklo jen pdl tuctu téchto kupé, malosériova
wyroha modelu £50 SLC 5,0 zacala na jare 1978 a do konce roku
jich vzniklo vice nez pet stovek, takze wliz ziskal pro sezonu 1979
homalogaci ve skuping 4. K tomu se jeste vratime.

W bfeznu 1980 byla ukoncena wyroba kupe 350 5LC, nahradil j&
model 380 SLC s nowym osmivalcam OHC o objemu 3818 cm®. Ten
v proveden( pro Evropu daval vykon 218 k {160 kW] a v Gprave pro
americky trh 163 k [120 kW1, V obou pripadech byl spojen s novau
StyFstupriovou astamatickou prevadaovkou.

W Fijnu 1980 zmizel ze scény model 450 5LC, jeho nastupcem
se na nacely rok stalo kupé 500 SLC s osmivalcemn z lehke slitiny.,
Jehin abjem byl dpravou vrtani snizen pod pétilitravou hranici,
pFesnéfi na 4973 cm?, wkon 240 k [177 kW) ziistal nezménén.
| tento vz byl k mani pauze se Ciyrstupnovou automatickou
plavadavkau.

Vyroba kupé Mercedes-Benz fady C 107 byla ukoncena v zafi
1981, celkem jich od roku 1971 vznikio 62 888, z toho 31 737 mode-
lu 450 SLE, 13 925 medelu 350 SLC, 10 484 Sestivaicl 280 SLC,
3789 kupé 380 5LC, 1636 adlehéenych vozd 450 5LC 5,0a 1133
poslednich 5B0SLC.

Dodejme jen, e viroba roadsterd SL fady R 107 pokratovala
a7 do pofatku srpna 1989, : =)
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» NA SPORTOVNICH TRATICH

Dstry sportovni debut absolvovala kupé Fady C 107 pfi
maratonske soutézi Vuelia a la América del Sud, jo7 se jela

od 17. srpna do 24 zaFi 1978 v Jizni Americe. Start i cil mela
w Buenos Ajres a jeji 28 592 km dlouha trat vedla po cestach
i necestach deseti latinskoamerickych zemi.

Mezi 57 autamabily na startu bylo osm lovarnich vazQ
Mercedes-Benz, ctyri kupé 450 SLC s motorem V8 o objemu
4,5 L wykonem 230 k (169 kW] a samoéinnou prevodovkou a Etyfi
Zestivalcove sedany 280 E. VY cill bylo klasifikovano dvaadvacet
wozll, pfitem? pét prynich mist obsadily autamaobily s tiiel-
pou hvézdau.

Prvni a druha pricka patfila dvajici kupe 450 5LC, kiera
pilotovali Andrew Cowan a Sobieslaw Zasada, Tomi Makkinen
s daldim kupe 450 SLE byl v cili Eterty. Na tretim a patérm misté
dajely sedany 280 E, ktere ridili Anthony Fowkes a Herbert
Klgint. Odpadlo jen Stvrté kupe 450 SLC, s nimz startoval Argen-
tinec Ruben Daray.

Vic Preston Jr. s kupe 450 1
SLC 5,0 v prosinci 1979 1
na trati Rallye Pobrez] ;

; <] Bjdrn Waldegaard s kupe
500 SLEC vyhral v prosinei
1980 Rallye Pobrezi

W Rallye Pobrezi slono-
viny 1980 startovaly vozy
Mercedes-Benz 500 SLC

MEO=RMB T=>

Cerstvé homologovana kups £50 SLC 5,0 s asmivélcem o vykonu
kolem 290 k [213 kW] a automatickou prevodovkou se predstavila
v dubnu 1979 na startu Rallye Safari v Keni. Hannu Mikkola s jednim
z nich jezdil dlouha v Eele, nakonec byl druhy za Shekharem Meh
tou [Nissan 160 JI. Bjtrn Waldegaard s dalsim kupé 450 SLC 5,0
skoncil Sesty.

Pozoruhodny triumf wwbojovala kupe 450 SLC 5,0 v prosinc 1979
pii Rallye Pobredi stanoviny, kde v cili obsadila Elyfi preni mista,
Vyhral Hannu Mikkolz, tésné za nim dejeli Bjorn Waldegaard, Andrew
Cowan a ¥ic Preston Jr.

Tyto vozy meély hmotnost kolem 1350 kg, jejich asmivalec
5,0 Ldaval wkon 310 k [228 kW) a na néj navazujici automaticka
prevodovika byla nadale (Fistuphova,

Pofatkem brezna 1980 se na Partugalske rallys umnistila kupe
450 5LC 5,0, klera pilotovali Bjorn Waldegaard a Ingvar Carlsson, na
Ehvrlé a pate pricee. Pii dubnove Rallye Safari méla stuttgartska kupé
problémy se zadni napravou, ¢est znatky zachranoval v cili tFeti Vic
Preston Jr, Andrew Cowan skongil Sesty a Bjorn Waldegaard desaly.
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Ctvefice tovarnich kupé 450 SLC5,0
na Rallye Pobrezi slonoviny v prosinci 1979

Pri Argentinské rallye v éervenci 1980 startaval
Hannu Mikkola s nové homologovanym kupé Mercedes-
-Benz 500 5LC skupiny 2 a po velkem hoji skangil druhy,
vklingn mezi dvojici vozl Fiat Abarth 131 skupiny 4,

s nimiz jeli Walter Rahrl a Carlas Reutemann.

V te dobé uz se vykon ostre soutezni verze patilitro-
veho motoru V8 pohyboval kolermn 340 k [250 kW] a s nim
spajena automaticka prevodovka byla ctyrstupnova.

V zari 1980 na Novam Zelandu ohsadili Mikkola
a Waldegaard s kupé 500 SLC treti a paté misto. Na
zavar sezony 1980, pri prosincove Rallye Pobrez slo-
noviny, wybojovaly vozy Mercedes-Benz 500 SLC, kieré
ridili Bjorn Waldegaard a Jorge Recalde, dvojndsabné
vitézstvi, Vie Preston Jr tam dojel paty.

Tim soub&Zni kariéra kupé Mercedes-Benz fady
C 107 skondila, po sezoné 1980 rozhodlo vedeni auto-
mohilky scusifedit viechny sily & prostiedky na technic-
ky wivo. <
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Bjérn Waldegaard uhani do AbidZanu pro vitézstyi
v Rallye PobreZi slonoviny 1280
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- Africky privoz: Jorge Recalde s kupé 500 S5LC
pri Ratlye Pobfedi stonoviny 1980



