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a5 Pfed padesati lety, v srpnu 1974, debutoval Citroén CX, nastupce
legendarni ,déesky". Vyznacoval se elegantnimi aerodynamickymi tvary,
&" hydropneumatickym odpruZenim a napfi¢ ulozenym motorem. Vyrabél

se v mnoha provedenich s benzinovymi i naftovymi motory a jeho

produkce doséhla do roku 1991 ¢isla 1,17 milionu.
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Na benzin i na naftu
itroén CX mél samonosnou étyidverovou karoserii
se soucinitelem éelniho odporu vzduchu 0,375, Jeho

Celni okno stiral jen jediny stéraé, zadni okno mélo
konkavni tvar, takze z néj za desté voda pii jizdé
sama odtekala.
Karoserie byla vyztuzena pomocnym ramem se dvéma
robustnimi padélniky, 8 nimz byla spojena destnacti pruznymi body.
Vsechna &tyfi kola byla zavésena nezavisle, pfedni na pficnych

tvary navrhl tym designért, ktery vedl Robert Opron.
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Jednim z typickych prvki
Citroénu CX bylo konkavné
tvarovane zadni

okno kabiny

lichobéznikovych polonapravach, zadni na viece-
nych klikach. Hydropneumatickeé pérovani samoginné
udrzovalo svétlou vysku a umoznovalo jeji nastaveni
do étyr poloh.

Kotoucové brzdy na véech &tyfech kolech ovladala
vysokotlaka hydraulicka soustava se samostatnymi
okruhy piednich a zadnich kol, zadni naprava byla
opatiena omezovadem brzdného Uéinku, Ctrnac-
tipalcova kola nesla vpfedu pneumatiky 185 SR 14
a vzadu 175 SR 14, nahradni kolo mélo své misto vpredu
pod kapotou.

Citroén CX byl prvnim vozem své znacky s moto-
rem ulozenym vpiedu napfic, s pfevodovkou vievo
vedle motoru. Model CX 2000 pohanél étyfvalec OHV
1985 cm?® o wykonu 102 k (75 kW), dra2si CX 2200
meél tentyz motor pfevrtany na 2175 cm? a naladény
na 112 k {82 kW). Oba ctyrvalce byly spojeny se Ctyr-
stupnovou manualni prevodavkou. ¥



Pristrojova deska typu CX:
otaékomér a rychlomér
pripominaly osobni

vahu (1974}

} Pfi rozvoru naprav 2845 mm a rozchodu Kol

1474 mm vpredu a 1360 mm vzadu byl Citrogn CX dlouhy

4630 mm, siroky 1730 mm a vysoky 1360 mm. Zavazadlovy
prostor v zadi mél objem 475 |, jeho viko sahalo od narazniku
po spodni okraj zadniho okna. Pod podiahou zavazadelniku byla
palivova nadr o objemu 68 |.

CX 2000 s pohatovestni hmotnosti 1265 kg dosahoval nej-
veétsi rychlosti 174 km/h, o 20 kg té2si CX 2200 dokazal flirtovat
s tempem 180 km/h. Spotfeba cbou se pohybovala tésné nad
hranici 10 | benzinu Super na 100 km.

Vystavni premieru slavil Citroén CX v Fijnu 1974 na pafiz-
skem autosalonu, v lednu 1975 si z tradiéni novinarske
ankety odnesl| evropsky titul Wiz roku". To uz jeho vyroba
v tovarné v Aulnay-sous-Bois na severnim predmeésti Parize
bézela naplno.

Ma podzim 1975 byla pfedstavena rada novych verzi typu
CX pro rok 1976. Hitem se stal model CX 2200 Diesel se vzné-
tovym ctyfvalcem 2175 cm® o vykonu 66 k (48,5 kW). Jezdil
rychlosti az 146 km/h, pfi 90 km/h spotreboval jen 6,3 | a pfi
120 km/h 8,4 | nafty.

Stejny diesel se montoval i do noveho pétidvefoveho kombi
CX Break s razvorem prodiouzenym na 3095 mm a celkovou
delkou 4952 mm. V pétimistném uspofadani nabizelo kombi

s lehce zvysenou stiechou 1,16 m? prostoru pro zavazadla,
po slozeni zadni fady sedadel a2 2,13 m®. Zakaznik si tento vz
mohl objednat i s benzinovym dvoulitrem.

Vrchol nabidky tvofil luxusni sedan CX Prestige s rozvorem
3095 mm a délkou 4916 mm. Z prodlouzeni o 250 mm profitovali
cestujici na zadnich sedadlech, hmotnost zvysenou asio 100 g
kompenzoval vétsi ctyfvalec 2347 cm?® o vykonu 115 k (85 kW).

TentyZ motor se od podzimu 1976 mantoval jako alternativa
k dieselu 2,2 | do kombi CX Familiale, které na tfech fadach
sedadel mohlo prepravovat sedm az osm osob. Od kvétna 1977
pohanél zazehovy étyfvalec 2347 cm? se vstiikovanim paliva
a vykonem 128 k (94 kW) sedan CX 2400 GTI, ktery s péti-
stupnovou prevodovkou uhanél rychlosti az 190 kmi/h. Od leta
1977 se tento motor montoval | do luxusnich modelu Pallas
a Prestige.

Pocatkemn roku 1978 byl objem dieselu zvétsen
na 2500 cm® a jeho vykon vzrostl na 75 k (55 kW), navic k nemu
pribyla pétistupnova pfevodovka. V roce 1978 dosahla vyroba
vozu fady CX rekordnich 132 675 kus, z nichz 36 % melo nafto-
wy motor. Ve Francii tehdy dosahoval podil dieseld na prodejich
typu CX 45 %, v roce nasledujicim dokonce 56 %.

V leté 1979 byly uvedeny na trh modely CX Reflex a Athena
se zcela novym benzinovym &tyfvalcem OHC 1995 cm?




o vykonu 106 k (78 kW). Prvni mél étyfstupnovou prevodovky,
druhy pétistuprfiovou a bohatsi vybavu.

Od léta 1980 mohly modely se zazehovym motorem
2,4 | dostat tfistuphovou automatiku ZF,

Turbo a modernizace

Novinkou jara 1983 byla turbodmychadlem preplfiovany
vznétovy étyfvalec 2,5 | o vykonu 95 k {70 kW). Spolu s pétistup-
fovou prevodovkou umoznoval sedantm i kombi fady CX dosa-
hovat rychlosti 175 km/h a pritom vystacil se 7 az 8 | nafty
na 100 km.

V zafi 1984 debutoval sedan CX GTI Turbo s pfeplnovanym
benzinovym motorem 2,5 | o vykonu 168 k (124 kW) a pétistup-
novou prevodovkou. Dokazal vyvinout rychlost az 220 km/h
az 0na 100 km/h sprintoval za B s. Stejny motor dostala i pro-
diouzena limuzina CX Prestige. Od Unora 1985 byl CX GTI Turbo
prvnim vozem sve znacky vybavenym ABS.

V cervenci 1985 prosel Citroén CX modernizaci. Dostal
velkoplogna plastové narazniky a novou masku, na palubni
desce se objevily klasicke kruhové pristroje. Paletu maotor(
rozéifil zazehovy &tyfvalec OHC 2165 cm? o vykonu 115 k (85 kW),
Spolu s pétistupnovou prevodovkou udéloval sedanu CX 22 TRS
maximalni rychlost 185 km/h.
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Kombi CX Break 25 TRI
roéniku 1983 pohanén#é
motorem 2,5 |

s vykonem 138 k

Od |éta 1986 byl preplnovany motor modelu CX 254 GTI
Turbo 2 osazen mezichladicem, diky némuz se ponékud snizila
spotieba paliva v dalniénim provozu. Turbodiesel CX 25 TRD
Turbo 2 se mezichladiée dockal v Unoru 1987. Vykon tur-
bodieselu 2,5 | vzrostl diky Guéinnéjsimu turbodmychadiu
na 120 k (88 kW) a v(z dosahoval rychlosti az 195 km/h. Stejny
preplnovany diesel se montoval i do kombi a do prodiouze -
né limuziny.

Ve druhe poloviné esmdesatych let odbyt vozu Citroén
CX vyrazné klesal a jejich nabidka postupné profidla. Posledni
sedany CX opustily vyrobni zavod v kvétnu 1989, aby uvolnily
montaZzni linky novemu typu XM. Finalni montaz kombi s novym
oznaéenim CX Evasion byla pfesunuta do karosarny Heuliez,
kde dobihala aZ do roku 1991.

Z produkce 1,17 milionu automobilt CX bylo 128 tisic kombi
a tisicovka z nich odvozenych uzitkovych vozd. Nekolik tisic
kombi této fady poslouzilo k prestavbam na sanitky.

Variace na téma CX

Béhem své pomérné dlouhé kariery se Citroén CX dockal
rady nejriznéjich prestaveb. Pfipomenme si alespon néktere
z negajimavéjsich. V fijnu 1983 predstavil Guy Deslandes,
jehoz firma Deslandes Design sidlila ve Villeneuve-sur-Allier )



Jeden ze ctyf
dvoudverovych kabrioletd
CX Orphée zhotovenych
firmou Deslandes

¥ v kraji Auvergne, étyFmistny dvoudvefovy kabriolet
CX Orphee.

Byl postaven na podvozku s rozvarem 2845 mm, mel veelku
pohledné tvary a jeho seseknuta zad nesla obdélnikave svitilny
z typu Citrogn Visa. Otevieny vuz meél zesilenou podlahovou
plosinu, podvozkove organy typu CX ovéem zustaly zachovany.

Skladaci platéna stiecha se ovladala elektricky a ve sloze-
né poloze nevyénivala z obrysu karoserie. Interiér véetné seda-
del byl éalounén kizi, do sériové palubni desky byl zamontovan
panel s klasickymi kruhowymi pfistroji znacky Jaeger.

Zatimco prvni zhotoveny exemplaf z roku 1983 byl vybaven
seriovymi lichobéznikovymi svétlomety, tfi nasledujici z let 1984
a 1985 mély dva pary kruhovych svétiometu. Cturty a posledni
kabriolet CX Orphée uz prevzal nove velkoplosne narazniky
druhe série. Paty kabriolet byl nakonec pfeménén na kupe
jménem CX Avrilly a tim cely pribéh skongil.

Qd jara 1980 byl jednim z prominentnich uzivateld vozu
CX Prestige 3éf vychodonémeckych koemunistd Erich Honec-
ker (1912-1924). Vystfidal jich celou fadu a v roce 1987 mel
udajné k dispozici deset limuzin CX v panceéfovaneé Uprave
francouzske firmy Labbe.

Pred 40. vyroéim zalozeni Némecke demokraticke repub-
liky, jez pfipadalo na fijen 1989, chtél svlj vozovy park rozsirit
o dvé o 600 mm prodlouzene limuziny na bazi CX. K jejich
stavhé poslouzily dva do té doby rezervni vozy CX Prestige
roéniku 1985 s motorem 2,5 | o vykonu 138 k {102 kW) a tristup-
fiovou automatickou prevodovkou ZF,

Po neuspésnych jednanich s francouzskymi karosar -
nami, které odmitly pfistoupit na sibenicni termin dodani
vozl, padla volba na dvedskou firmu Nilsson. Ta sice
5,5 m dlouhé limuziny zhotovila, do vychodniho Berlina viak
dosly koncem podzimu 1989 v dobé, kdy uZ se komunisticky



rezim hroutil, takze se v nich Erich Honecker
nikdy nesvezl.

Legendou mezi upravei automobill Citroén
CX se stal Pierre Tissier, jeho firma ADPT sidlila
na jiznim predmesti Parize. K jejim mistrovskym
vyrobkam patrily od roku 1977 velke trinapra-
vove sanitky s rozvory naprav 3475 + 1000 mm.
Podvozkove skupiny byly s Upravami prevzaty
ze serioveho typu CX stejne jako pohane-
ci ustroiji.

Impozantni sanitka byla dlouha 6550 mm,
siroka 1900 mm a vysoka 2080 mm, jeji sanitni
prostor byl uvnitf dlouhy 2,6 m a vysoky 1,8 m.
Na stejném podvozku postavila firma Tissier
i nékolik desitek velkoprostorovych dodavek pro
rozvoz tisku. {




