LAMBORGHINI ESPADA [1968-1978] OSMIVALCE RENAULT [1928-1939)
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vary rychlého kupé navrhl Séfdesignér studia
Bertone Marcello Gandini [1938-2024). Jeho linie
navazovaly na prototyp Jaguar Pirana piedstaveny
v Fijnu 1967 na londynském autosalonu a zahy nato
i v Turing.

V karosarné Bertone si jej coby vz snil
nechala postavit redakce londynského deniku
Daily Telegraph. Zakladem této dvoumistné kreace bylo Sasi kupe
Jaguar E 2+2 wybavené Sestivalcem 4,2 L. V kvétnu 1968 byl soliter
jménem Pirana prodan v drazbé v New Yorku.

Mezitim se v bifeznu 1948 stala hvézdou zene\fskehu ENE
salonu Espada 400 GT urcena k malusermvg ;.g{r ]

a?‘njnﬁéﬁ.v-ﬁi‘h#ﬁg 1968 na

zenevském autosalonu

ﬂ Lamhﬁrghem
ﬂ.'!DGT h§
setie ipodﬂ ¢
mé&é"* vletech
”1&?2 ai 1‘??3 e




Dvé podoby italského uméni: V zadi bylo rozmeérne

Lamborghini Espada tieti nahoru \ryrklépéci okno,
série a historicky palac mensi okenko bylo
7 i v zadnim cele

Cestujici vzadu méli k dispozici
dvé samostatn sedadla oddélena
strednim tunelem

Espada druhé série dostala
vroce 1970 novou palubni
desku a dievény volant

) do Vs rozvodem DOHC, tedy se dvéma vackowymi hrideli v hlave
kazdé z rad valcl. Z objemu 3929 ¢m? daval v prvni sérii vykan
325 k (239 kW a byl spojen s pétistupfiovou manualni prevodovkou.

Dvanactivalec byl osazen Sesti dvaojitymi karburatory Weber
40 DCOE a dvéma elektrickymi palivowymi cerpadly. Jeho mazani
obstaravalo 14 L oleje.

VEechna Etyfi kola byla zavésena nezdvisle, piedni na dvojicich
pricnych trojuhelnikovych ramen, zadni na spodnich lichobézni-
kovych a hornich trojuhelnikovych pricnych ramenech. Pérovani
obstaravaly vpiedu i vzadu Sikmo umisténé vinuté pruziny se sou-
osymi tlumici, obé napravy byly vybaveny pricnym stabilizatarem.

Rizen( ZF se nekem a kladkou vyZadovalo 4,5 otaéky volantu
mezi krajnimi polohami a zpodatku se obeslo bez posilovade. Katou-
tove brzdy na viech ctyfech kolech mély dvouokruhové ovladani
s posilovacemn. Viz jezdil na patnactipalcovych kolech Campagnolo
z lehke slitiny s centralni kridlovou matici obutyeh do pneumatik
Pirelli Cinturato 205 VR 15.

V zadnich blatnicich, za padbéhy zadnich kol, se skryvaly dvé
palivové nadrze o celkavém objemu 95 (, z nichz 20 | tvofilo rezervu.
Nalevaci hrdla nadrzi méla své misto pod plastovymi odklapécimi
mifzkami v zadnich sloupcich karoserie,

Pfistup k zavazadlovému prostoru a objemu 330 | otviralo
rozmérné nahoru vyklapéci okno v zadi, zadni boéni okna kabiny se
dala mirné pootevrit, byla viak ponékud nezvykle zavéSena nahore.
Zadni celo karoserie neslo u vozd prvni série skupinove svitilny
z vozu Fiat 124 Sport Coupe, nad nimiz bylo Siroké okno prekry-
té mrizkou.

Pfi rozvoru naprav 2650 mm a rozchodu kol 1490 mm vpredu
i vzadu byla Espada dlouhd 4738 mm, Siroka 1860 mm a vysoka jen
1185 mm. Prazdna vazila 1620 kg, plné zatizena 2050 kg. Dosaho-
vala nejvétsi rychlosti 245 km/h a spotfebovala 18 az 20 | benzinu
Super na 100 km.

Vyroba vozl Lambarghini Espada se zacala rozbihat v lété
1948 a z hlediska logistiky nebyla pravé jednoducha: Podvoz-
kové platformy dodavala modenska firma Marchesi, karoserie
vznikaly v Bertonehao zavodé Grugliasco na predmésti Turina
a konefna montaz kup#é probihala v tovarné Lamborghini
v Sant’'Agata Bolognese, méstecku leZicim asi 15 km vychodné
od Maodeny.

Do konce roku 1969 bylo vyrobeno 186 kupe tohato typu,

v lednu 1970 se na bruselském autosalonu predstavils Espa-
da druhé série. Diky vyESimu stupni komprese vzrostl vykon
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Zadni bocni okna se Vidlicovy dvanactivalec

dala pootevit, byla o objemu 3,9 L byl osazen

véal;tvpnnékud nezvykle Sesti karburatory Weber
zaveésena nahore v

dvanactivilce na 350 k (258 kW), viz dostal nové kotoudové brzdy
Girling s vnitfnim chlazenim a hnaci hitidele zadnich kol byly vyba-
veny homakinetickymi klouby.

Okénko v zadnim cele karoserie uz nebylo prekryto mfizkou,
nové vybaveny interiér zdobily prvky z lesténého dreva, véetné
dfeveéneho vénce volantu a rukojeti fadici paky.

Navzdory pohotovostni hmotnosti zvySeng na 1495 kg vzrostla
maximalni rychlost nabroudeneho kupé na 250 km/h a sprint 2 0 na
100 km/h zviadalo za 7 s.

Espada druhe série se vyrabéla do podzimu 1772, jeji produkce
dosahla tehdy rekardnich 575 exemplari.

Kupe Espada treti série predstaveneé pocatkem listopadu
1972 na turinskem autosalonu se na prvni pohled edlizovalo
novymi Llitymi koly pFipevnénymi péti Srouby a abutymi do Sirfich
pneumatik Pirelli Cinturato 215/70 VR 15, zménénou miizkou
masky a zadnimi skupinovymi svitilnami prevzatymi ze sedanu
Alfa Romeo 1750, Rizeni ZF mohlo byt za piiplatek vybaveno
posilovacem.

Palubni desku v novem provedeni zdobil lestény hlinik, v interi-
eru prevladaly tmavé barvy a klimatizace se montovala standardné.
Za priplatek mohlo kupé dostat otviraci dil strechy.

Ctyfdveravy fastback Faena
s karoserii Frua vystaveny
v dubnu 1978 v Turingé

Pohanéci Ustroji zustalo beze zmény, od jara 1974 vaak byla
za pfiplatek k mani tfistupnova automaticka prevodovka Chrysler
TorgueFlite.

Posledni z celkem 1217 kupe Lamborghini Espada 400 GT
wyrobenych od roku 1968 opustila tovarnu v Sant'Agata Bolognese
na padzim 1978, doprodavala se jesté v sezone 1979.

Solitérem ziistal ctyfdverovy fastback Lambaorghini Faena,
ktery v dubnu 1978 wystavovala na turinském autosalonu karosarna
Frua. Byl postaven na podvozkové plosing kupe Espada s rozvorem
prodiouzenym o 180 mm na 2830 mm.

Piné étyFmistny vOz atraktivnich tvaru byl dlouhy 4950 mm,
Siroky 1900 mm a vysoky 1250 mm, byl tedy o 65 mm vyssSi nez
Espada. Jeho pohotovostni hmotnost se priblizila k 1900 kg.

V ploché pridi méla Faena vyklapéci svétlomety, v bohaté
prosklené zadi nechybélo Siroké okno v zadnim £ele karoserie,
nad skupinowymi svitilnami pfevzatymi z kupe Citroén SM.
Pietro Frua [1913-1983) doufal, ze by se Faena mohla malose-
riové vyrabét, a jesté v bifeznu 1980 ji vystavoval na Zenevském
autosalonu.

Faena véak zustala jedinackem a na jafe 1980 ji odprodal
bazilejsky zdstupce znacky Lamborghini. <



