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K ikonam americké automobilove

historie patfi vozy Lincoln

Continental. Pfipomerime

si jejich tfi prvni generace
z let 1939 az 1960. Navzdory

shodnému jménu se navzajem

vyrazné odlisovaly.

,.\

Na prani Edsela Forda

roce 1938 se syn zakladatele automobilky Ford a teh-
dejsi sef koncernu Edsel Ford (1893-1943) vratil z cesty
po Evropé a stylistickemu stredisku, ktere ved| Eugene

T. Gregorie (1908-2002), zadal Gkol postavit sportovné
stfizeny kabriolet evropskych linii, Béhem podzimu 1938
Edsel Ford osobné dohlizel na stavbu modelu budouciho
vozua v rade ohleda jeho tvarove feseni ovlivnil.

Pétimistny kabriolet s oznaéenim Lincoln Zephyr Special, vybaveny
motorem V 12 o objemu 4380 cm? a vykonu 110 k (81 kW), byl hotov
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zpotatku ruéni praci, klempiri je vyklepavali na okova-
nych dievénych formach.

Wiz byl prezentovan jake vrcholny model fady
Lincoln Zephyr s oznacenim Continental Cabriolet.
Prevzal obé tuhé napravy odpruzené priénym listovym
perem a vétsi motor V 12 o abjemu 4785 cm? a vykonu
120 k (B8 kW) spojeny s tfistupnovou manualni pfevo-
dovkou. Na rozdil od typu Zephyr nemel samonosnou
karoserii, ale samostatny ram podvozku.

Continental Cabriolet roéniku 1940 mél rozvor naprav
3,18 m, byl dlouhy 5,33 m, siroky 1,86 m a s natazenou
strechou vysoky 1,60 m. Vazil 1680 kg a na sestnac-
tipalcovych kolech obutych do pneumatik 7,00-16
jezdil rychlosti pres 130 km/h. Koncem roku 1939 bylo
dokoncéeno prvnich pétadvacet vozl Continental, do zari
1940 jich tovarnu opustilo celkem 404, vcetneé 54 kupe
uvedenych na trh v kvétnu 1940,

V modelovem roce 1941 uz automobilka uvadéla
Continental jako samostatny typ. Vnéjsi kliky dvefi
nahradila tlagitka, kabriolet dostal elektrickeé ovladani  }

_ Lincoln Centinental

- Cabriolet v provedeni
- vyrdbéném %

vmodelovém

‘roce 1941

v Unoru 1939 a poéatkem brezna jej odeslali na Floridu, kde Edsel
Ford travil dovolenou.

Mezi taméjsi smetankou vyvolal tmavé Sedy viz vinu zajmu
a béhem par tydnu si jej objednaly dvé stovky majetnych zakazni-
k. Edsel Ford rozhod| vuz upravit pro maloseriovou vyrobu a zaradit
jej do nabidky modelového roku 1940, ktery zacinal v fijnu 1939.

Automobil v podobé uréené pro zakazniky mél lehce pozmé-
nénou pfid karoserie, ktera vyuzivala ¢elo a blatniky typu Zephyr,
puvodni kapota pritom byla prodiouzena o 178 mm, Specificky
tvarovane karosarske dily stfedni a zadni partie vozu vznikaly
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0Od kvétna 1940 se vedle kabrioletu
vyrabélo | pétimistné kupé Continental

» stahovaci stiechy a na krytu motoru pfibyl napis Lincoln
Continental. Vaechny karosarske dily uz se vyrabeély lisovanim,
do podzimu 1941 vzniklo B50 kupe a 400 kabriolett.

V fijnu 1941 byly piedstaveny vozy Continental modelovéha
roku 1942, s nové upravenou pfidi a zadi karoserie a vetsim
motorem V 12 o objemu 4998 cm? a vykonu 130 k (96 kW),
Continental rocéniku 1942 povyrostl do délky na 5,51 m, do 8ifky
na 1,98 m a jeho hmotnost stoupla na 1825 kg. Jezdil na patnacti-
palcovych kolech s pneumatikami 7,00-15,

Valeéné udalosti zpusobily, Ze vyroba civilnich automobild
musela byt koencem ledna 1942 pferusena, od fijna 1941 vzniklo
jen 200 kupé a 136 kabrioletu Continetal reéniku 1942.

Edsel Ford zemfel koncem kvétna 1943, Continental jej véak
preiil téméf o pét let. Prvni povaleéne exemplare zacall montovat
koncem roku 1945 a expedovat v lednu 1946.

Vozy roéniku 1946 mély novou masku a robustnéjsi narazni-
ky, takze mérily do délky 5,58 m. Jejich hmotnost se pohybovala
kolem 1880 kg, jinak se od drivéjsich exemplafu vyraznéji nelisily.
Zluty kabriolet Continental se predstavil 30. kvétna 1946 v roli
zavadéciho vozu prvniho povaleéného roéniku zavodu 500 mil
Indianapaolis.

Kvlli problémum se spolehlivosti dvanactivalel prevrtanych
na 4998 em*® se automobilka v prabéhu sezony 1946 vratila

Lincoln
Continental
Cabriolet
roéniku 1942
5 NOVé
tvarovanou
pfidi a zadi

k montazi motor V 12 o objemu 4785 cm?. Do zafi 1946 vznikio
466 automobilt Continental, z toho 265 kupé a 201 kabrioletd.

V modelovém roce 1947, do néhoz vstoupily s vykonem
motoru lehce zvysenym na 125 k {92 KW), zaznamenaly vozy
Continental vyrobni rekord: z tovarny jich vyjelo 1569, pfesnéji
831 kupé a 728 kabrioletd. Vyroba automobill Lincaln Continen-
tal prvni generace skonéila v breznu 1948, od roku 1939 dosahla
poctu 5324, z toho 3047 kupe a 2277 kabricletu.

Draha exkluzivita

V lété roku 1952 se zacal rodit projekt zcela noveho auto-
mobilu jménem Continental Mark II. Ved jej tehdy sedmadva-
cetilety William Clay Ford (1925-2014), v pofadi treti syn Edsela
Forda. V ramci spolecnosti Ford Motor Company byla zfizena
samostatna divize Continental, jiz byla v koncernove hierarchii
uréena pozice nejvyssi, nad znackou Lincoln.

Jejim produktem se mélo stat luxusni pétimistne kupe
v evropském stylu. Tvarove feseni vozu bylo pfedmeétem
soutéze, do niz byli pfizvani | externi designefi, nakonec véak
byl v dubnu 1953 k realizaci vybran navrh tovarniho tymu, ktery
vedl John M. Reinhart.

Dvoudverove kupe decentnich linii mélo dlouhou kapo-
tu, pomérné kratkou zad s vystupujicim okrouhlym krytem



nahradniho kola a na americke poméry bylo jen velmi stfidmé
zdobeno chromavanymi prvky.

Prvni prototyp byl dokonéen v bfeznu 1954 a jako
svij osobni viz jej pouzival William Clay Ford. V téze dobé
probihala v Dearbornu vystavba noveho vyrebniho zavodu
divize Continental, do néhoz koncern Ford investoval 25 mili-
onu dolard,

Continental Mark Il absolvoval svétovou premiéru &. fijna
1955 na pafiZskem autosalonu, na americky trh byl uveden
o dva tydny pozdéji. S cenou tésné pod hranici 10 tisic dolaru
byl v te dobé nejdrazsim oscbnim vozem americké vyroby.

Zakladem kupe Continental Mark |l byl podvozek
s robustnim ramem, nezavislym zavésenim pfednich kol
s vinutymi pruzinami a pohanénou tuhou zadni napravou
zavésenou na podélnych listovych perech.

Pohon obstaraval osmivalec do V znacky Lincoln, ktery
z objemu 6030 cm? daval zpoéatku vykon 285 k (210 kW) zahy
zvyseny na 300 k (221 kW). Navazovala na néj tiistupnova
automaticka prevodovka Turbo-Drive, soucasti standardni
vybavy byly posilovace fizeni | brzd. Patnactipalcova kola
nesla pneumatiky rozméru 8,00-15.

Vaz s rozvorem naprav 3,20 m byl dlouhy 5,55 m, siroky
1,97 m a vysoky 1,42 m, jeho hmotnost se pohybovala
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kolem 2250 kg. Navzdory tomu dokazal flirtovat s rychlosti
190 km/h a z 0 na 100 km/h sprintoval za 11,5 s.

Continental Mark |l se stal automobilem americ-
kych celebrit, pofidili si jej Elvis Presley a Frank Sinatra,
miliardaF Nelson Rockefeller i senator Barry Goldwater.
Tmavé modré kupe Mark |l dostala darem od spoleénosti
Warner Brothers filmova hveézda Liz Taylor. Do zari 1956
byle zhotoveno asi 2600 téchto luxusnich vozd, jejichz
vyroba vyzadovala vysoky podil rucni prace. To zpl-
sobilo, ze automobilka na kazdem voze prodélavala asi
tisic dolard.

Vedeni koncernu Ford rozhodlo o predéasnem ukonceni
vyroby vozd Continental Mark ll, posledni opustil tovarnu 8.
kvétna 1957, Produkce modelového roku 1957 se zastavila
na cisle 444, celkem vzniklo 3012 kupé a dva prototypy
kabrioletu.

Luxusni konfekce

Rok 1957 byl pro automobilku Lincoln obdobim velkych
zmen. Do proveozu uvedla moderni vyrobni zavod vybudovany
ve Wixomu asi 50 km severozapadné od Detroitu, z néhoz
zacaly koncem leta vyjizdét vozy nove rady rocniku 1958
se samonosnymi karoseriemi.
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} Mély novou zadni napravu vedenou sikmymi rameny

a odpérovanou vinutymi pruzinami. Take perovani nezavisle
zavésenych prednich kol obstaravaly vinute pruziny. Novinkeu
byla mensi &trnactipalcova kola s pneumatikami 9,00-14.

Vrchal nové fady tvofily automobily Lincoln Continental
Mark |ll, které se tak zafadily mezi automobilovou kanfekci,
byt luxusni a nalezité drahou. Stejné jako ostatni modely
znacky Lincaln roéniku 1958 mély rozvor naprav 3,33 m, byly
dlouhé 5,82 m, siroké 2,04 m a s pevnou stiechou vyso-
ké 1,44 m.

Mély vyrazné tvarované karoserie s boénimi prolisy a cleni-
tou pfid se dikmo umisténymi dvéma pary kruhovych svétlo-
metd, Jejich identitu zddrazhovaly zlaté napisy Continental Il
na prednich blatnicich a specifické logo na kapote.

Pod ni se skryval osmivalec do V, ktery z objemu 7046 cm?
ve standardni verzi daval vykon 375 k (276 kW). Za pfiplatek
si zakaznik mohl objednat motor vyladény na 400 k (294 kW),
v obou pripadech spolu s tfistupfovou automatickou

K&p!cnrrbimnhlﬂarkﬂzruku

1*355 s csmhlﬁlasm o objemu _

=kola vystupujicﬁ ze
Luxusniho kupé Continental zadé kupé Mark |l
Mark 1l vznikly do jara 1957 jen pfipominal tradici
tfi tisice exemplaru ze 30, let

prevodovkou Turbo-Drive. Se standardnim motorem viz dosaho-
val rychlosti 190 km/h a zrychleni z 0 na 100 km zvladi za 10 s,

Continental Mark Ill roéniku 1958 byl k mani jako dvoudvero-
vé kupé hardtop, &tyfdverovy sedan, étyfdvefovy model Landau
bez strednich sloupku a dvoudvefovy kabriolet. Viechny modely
byly sestimistné. Zvlastnosti vozi Mark Il s pevnou stfechou bylo
negativné sklonéné zadni okno kabiny, které se dalo elektric-

Ky stahovat.

\ modelovém roce 1959 nesly vozy Continental oznaceni
Mark IV, nabidku rozéifila klasicky stfizena limuzina. Lehce
retusované modely roéniku 1960 opatfené novou maskou pak byly
prezentovany jako Mark V.

Celkem bylo v letech 1957 az 1960 vyrobeno necelych 34 tisic
automobili Lincoln Continental Mark Il IV a V, z nichz bylo vice
nez 17,5 tisic ctyfdvefovych sedani bez stfednich sloupk, pres
7 tisic kabrioletl, 5.5 tisice dvoudvefovych kupe hardtop a 3 tisi-
ce klasickych sedanu. Pocet limuzin zhotovenych v letech 1959
a 1960 neprekrogil tii stovky. (



Lincoln Continental
Mark |ll Convertible
roéniku 1958

s clenitou pfidi
karoserie

Ctyfdvefovy hardtop
Continental Mark Il Landau
v modni rizove barvé (1958)

Limuzina Lincoln Continental Mark
IV z roku 1959 s vinylovym
potahem strechy

S novou mashkou;
dvoudvefové kupe
hardtop Continental
Mark V

roéniku 1960




