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“V téhle podobé
.—®e Sestivalcovy-
“Mercedes-Benz
- 220 SE vyrabél
v letech 1959

az 1965

V Iété 1959 odstartovala ve Stuttgartu vyroba nového V novém stylu
ercedes-Benz 220
rocniku 1959 s internim
automobil na svété s bezpecénostni konstrukci karoserie, oznacenim W 111 zahajil
kterou vytvofil infenyr Béla Barényi (1907-1997). Mél il st
automobilt s trici-
tuhy a odolny prostor pro cestujici, zatimco pfid a zad pou hvézdou. Dostal
osobité tvarovanou prid s tradiéni maskou
chladi¢e a svisle orientovanymi oblymi
pohltit energii pfipadného narazu. kryty svétlometl. Na zadnich blatnicich

Sestivalcového typu Mercedes-Benz 220. Byl to prvni

samonosné karoserie tvorily deformaéni zény schopne



Limuziny této fady
mély osobité feseny
svisle orientovany

sdruzeny pristroj

Celni bariérova
zkouska vozu
Mercedes-Benz 220
(W 111) provedena

v zari 1959

mél decentni ,kridelka", jimiz v umirnéne podobé navazoval na teh-
dejsi americkou modu.

Honosny vzhled vozu zdiraznovaly zdvojené narazniky a pat-
ficna davka chromovanych ozdob. Kabina byla opatfena klenutym
celnim sklem a panoramatickym zadnim oknem, zabihajicim
do zadnich sloupkd.

Palubni deska méla ¢alounéné oblozeni horni plochy, osobitym
prvkem byl svisle orientovany obdeélnikovy sdruzeny pfistroj, jemuz
dominoval sloupcovy rychlomeér. Volant mél zapusténou hlavu
s pruznym krytem, sloupek rizeni byl opatren deformacnim clenem,
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kKtery v pripade ¢elniho narazu branil posunu volantu
proti Fidici.

Véechna &tyfi kola byla zavésena nezavisle, predni
na dvojicich pfienych ramen, pohanéna zadni kola
na vykyvnych polonapravach s dvojici podélnych suv -
nych ramen. Odpruzeni obou naprav obstaravaly vinuté
pruziny, vpredu byl pricny stabilizator, zadni naprava byla
vybavena pricnou vyrovnavaci vinutou pruzinou.

Rizeni s obeznymi kulickami vyzadovalo 3,75 otacek
volantu mezi krajnimi polohami, s priplatkovym posi-
lovacem jen 3,2. Tfinactipalcova kola nesla zpoéatku
pneumatiky rozmeéru 6,70-13, od sezony 1960 pak
vetsi 7,25-13.

Kapalinou chlazeny radovy sestivalec OHC
o ebjemu 2195 em? mél v zakladnim modelu 220 vykon
95 k (70 kW), v provedeni 220 S daval 110 k (81 kW)

a ve spickove verzi 220 SE vybavené vstiikovanim paliva
120 k (88 kW)

Ctyfstupriova mechanicka pfevodovka méla
fadici paku pod volantem. Od jara 1961 byla pro model
220 SE za priplatek k mani ctyfstupnova automatika
Daimler-Benz, jez zvysovala hmotnost vozu o 40 kg.

Cd leta 1962 ji mohly dostat i modely 220 a 220 5. »




V americkém stylu
hardtop: kupe
Mercedes-Benz 220 SE
bez strednich sloupkd

b Véechny sedany této fady mély zpocatku vpredu i vzadu
bubnove brzdy doplnéné posilovacem, do zakladni verze 220
dodavanym za pfiplatek. Modely 220 S a 220 SE dostaly pfedni
kotoucové brzdy na jafe 1962, zakladni verze 220 se jich dockala
az v lété 1963 spolu s montazi dvouokruhove brzdoveé soustavy,

Mercedes-Benz 220 mél rozvor naprav 2750 mm, byl dlouhy
4875 mm, Siroky 1795 mm a vysoky 1500 mm, podle provedeni
vykazoval hmotnost 1320 az 1380 kg a dosahoval nejvetsi rych-
logti 160 a2 170 km/h. Jeho primeérna spotfeba se pohybovala
kolem 14 az 15 | benzinu Super na 100 km, v zadi uloZena palivova
nadrz méla objem 65 .

W bieznu 1961 byl v Zenevé pfedstaven Mercedes-Benz 220
SE Coupe s dvoudverovou karoserii bez strednich sloupku. Kupe
bylo postavene na podvozkové plosiné s nezkracenym rozvorem
2750 mm, ale bylo o 50 mm $irsi a o 55 mm nizsi nez sedan.

Mélo decentné tvarovanou zad jen s naznakem ,kridélek"
a mensimi sdruzenymi svitilnami. Uvnitf zaujalo palubni deskou
ve sportovnim stylu, osazenou dvema velkymi kruhovymi pfistro-
ji: vievo byl otaékomér a vpravo rychlomér.

Kupe dostalo od poéatku predni kotouéové brzdy, dvou-
okruhového ovladani brzd se doékalo v |été 1963. Vaiilo
1450 kg a dosahovalo nejvetsi rychlosti 170 km/h, V zafi 1961
nasledoval z kupé odvozeny ctyfmistny kabriolet 220 SE, jenz

Typickym
prvkem kupé
Mercedes-
Benz 220 SE
bylo
panoramatické
zadni okno

byl v disledku zesileni otevieng karoserie o 70 kg tezsi a jezdil
na pneumatikach 7,50-13. Cenik z podzimu 19461 nam prozradi,
ze zatimco sedan Mercedes - Benz 220 SE tehdy stal 14 950
DM, za kupé musel zakaznik zaplatit 23 500 DM a za kabriolet
25 500 DM.

Trilitry i kombi

V ¢ervenci 1961 byla zahajena vyroba Spickového sedanu
Mercedes-Benz 300 SE. Jeho fadovy Sestivalec OHC s blokem
i hlavou valed z hlinikove slitiny byl vybaven vstiikovanim paliva
a z objernu 2996 cm? daval vykon 160 k (118 kW)

Ctyfstupfiova mechanicka prevedovka mohla mit dle
prani zakaznika fadici paku pod volantem, nebo na strednim
tunelu. K mani byla take ctyrstupnova automaticka pfevodovka
s volicem u volantu.

Model 300 SE s internim oznaéenim W 112 mél vzduchové
pérovani a stabilizatory na obou napravach, pricemz zadni byla
opatiena regulatorem svétlé vysky. Jako prvni sériovy viz své
znacky dostal na véechna étyfi kola kotoudové brzdy s dvouo-
kruhowym ovladanim.

Navenek se novy tfilitr odlisoval chromovanou boéni listou
a logem 300 SE na zadnim sloupku kabiny. Jeho zékladni cena
byla stanovena na 23 100 DM.
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Sedan 300 SE s pohotovostni hmotnosti 1580 kg dosa-
hoval maximalni rychlosti 180 kim/h a z 0 na 100 km/h sprin-
toval za 13 s. Pramérné spotfeboval 17 az 19 | benzinu Super
na 100 km, puvodni nadrz o objemu 65 | nahradila od ledna
1263 nova, zvétsena na 82 I.

V uneoru 1962 debutovaly vozy Mercedes-Benz 300
SE Coupe a Cabriolet, které pfevzaly karoserie modeld 220
SE nove ozdobeneé boéni listou. Vazily 1600 a 1700 kg a dosa-
hovaly nejvétsi rychlosti 180 km/h. Na jafe 1962 stalo kupe
31350 DM & kabriolet 33 350 DM.

V bieznu 1963 byl pfedstaven Mercedes-Benz 300 SEL
s rozvorem prodlouzenym na 2850 mm. Mél o 100 mm pro-
dlouzené zadni dvefe a prostor pro nohy cestujicich vzadu,
Mohl dostat proskienou prepazku, jez oddélovala ridice
a spolujezdce vpfedu od prominentd na zadnich sedadlech.
Spoustéci okno prepazky mélo elektrické ovladani.

Mercedes-Benz 300 SEL méril do délky 4975 mm a vazil
1630 kg, jeho zakladni cena se vysplhala na 26 400 DM.

Od ledna 1964 se do trilitrovych modeld monto-
val motor vyladény na 170 k (125 kW). Zaroven do nich
vyrobce vedle standardniho staleho pfevadu 3,92 zacal
nabizet i ,del$i" s hodnotou 3,75, s nimz uhanély rychlosti
az 200 km/h.

Vyroba vozi typu 220 (W 111) byla ukonéena v srpnu 1965,
celkern vzniklo 297 tisic sedant a 17 tisic kupé a kabrioletd.

V lété 1965 opustily vyrobni linku i posledni ctyfdverove vozy
300 SE a SEL (W 112), z celkoveho poctu 6750 bylo 1546 v delsi
verzi SEL. Kupé a kabriolety 300 SE dostaly v leté 1965 zesile-
nou zadni napravu, do ukonéeni viroby v prosinci 1967 jejich
produkce jen lehce prekrocila tri tisice kusd,

Vedle novych sedanu typu 250 a 300 fady W 108 a 109
se zcela novou karoserii se od léta 1965 do ledna 1968 vyrabél
i sedan 230 S s drivéjsi karoserii rady W 111 a Sestivalcem
2306 cm? o vykonu 120 k {88 kW),

Do ledna 1968 vzniklo 41 tisic téchto vozu, veetné tfi
stovek pétidvefovych kombi Mercedes-Benz 230 S Univer-
sal, ktera od léta 19466 stavéla karosarna IMA v belgickém
Mechelenu.

Na sportovnich tratich
V letech 1960 a2 1964 vybojovaly sedany Mercedes-Benz
220 SE a 300 SE desitky vitézstvi v soutézich | v zavodech
na okruzich. PFipomenme si alespon néktera z nejcennéjsich.
V lednu 1960 vyhrali Manfred Schock a Rolf Mall se seda-
nem 220 SE Rallye Monte Carlo, prvenstvi si odvezlii z kvétno-
vé Rallye Akropolis a v zavéru roku se stali mistry Evropy.

)



Mercedes-Benz 300 SEL
mél o 100 mm

Solitér: Mercedes-Benz 220 SE

prodiouzeny rozvor, délku Shooting Estate z bruselské Mercedes-Benz 230 S

a zadni dvefe ‘karosarny Coune (1963) Universal z karosarny IMA
v belgickém
Mechelenu (1367)

3 V lednu a unoru 1961 ziskaly vozy Mercedes-Benz

220 SE dvojnasobne vitézstvi v 11 500 km dlouhé africke Rallye
Alger Centrafrique. Prvni byli v cili Karl Kling a Rainer Glinzler,
hned za nimi dojeli Sergio Bettoja a Hermann Eger.

Dalsi dvojnasobné prvenstvi sedant 220 SE nasledovalo
na prelomu bfezna a dubna pri East African Safari Rally. Vitez-
nou posadku tvorili John Constantin Manussis, Bill Coleridge
a David Beckett, druhy stupen na podiu cbsadili William Fritschy
a Viscount Mandeville.

Pocatkem srpna 1961 vyhrali Eugen Bohringer a Rauno Aal-
tonen Rajd Polski, o dva tydny pozdéji Rauno Aaltonen a VARG
Nurmimaa zvitézili v Rallye 1000 jezer.

V listopadove Velke cené Argentiny cestovnich vozl 1961,
jez se jela po 4600 km dlouhé trase, vedouci pfevainé po pras-
nych cestach, triumfoval tovarni Mercedes-Benz 220 SE dvojice
Walter Schock a Manfred Schiek.

V sezoné 1962 se stal mistrem Evropy v rallye Eugen
Béhringer, jemuz v kabiné sedanu 220 SE sekundoval Peter

Lang. Nejcennéjsi vavriny si odvezli z kvétnove Rallye Akropalis.
Vitézstvi si Bohringer v Recku zopakoval | v roce 1963, tentokrat
s tfilitrovym vozem 300 SE a se spolujezdcem Klausem Kaiserem.

Udalosti roku 1962 bylo prvenstvi, ktere v podzimni Velke
cené Argentiny cestovnich voza v silneé muzske konkurenci
vybojovala s vozem Mercedes-Benz 220 SE Svedska damska
posadka, kiterou tvorily Ewy Rosqvist a Ursula Wirth. Ve sbirce
uz meély radu damskych cen a cennych umisténi z velkych klani
a byly respektovanou soucasti tovarniho tymu.

Argentinskému maratonu cestovnich vozu, v té dobé nejdel-
&imu silniénimu zavodu svéta, vladly automobily Mercedes-Benz
i v letech 1943 a 1964. Oba roéniky vyhrali Eugen Bohringer
a Klaus Kaiser se sedanem 300 SE, v listopadu 1964 navic tovarni
vozy tohoto typu obsadily vsechny tfi stupné vitézl.

Druzi skoncili Dieter Glemser a Martin Braungart, tfeti byla Ewy
Rosqguist, kterou tentokrat navigovala Eva-Maria Falk. Mimo-
chodem, pred cilovou arou, po absolvovani trasy dlouhe temer
4800 km, pustili Béhringer i Glemser damy galantné pfed sebe. {
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Kombi Mercedes-Benz
230 S Universal nabizelo a2

3 :
Mercedes-Benz 220 SE R fre: pEasaoly peo ket Bﬁ::xer (vpravo) & Kno
posadky Schock-Moll se nem i
zvitézil v Rallye Monte wyhrali Rallye
Akropolis 1963

Carlo 1960

Svédka Ewy Rosquist
vybojovala treti misto v cili
argentinského maratonu (1964)

Tri sedany Mercedes-Benz 300 SE
na Velké cené Argentiny
cestovnich vozl 1964



