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» Zcela nava byla dvoudverova samonaosna karoserie bez
stiednich sloupkl s wraznou splyvavou zadi ve stylu fasthack.
Typickym prvkem byly dva pary kruhowych svétlometd skryte za
maskou, je? se otacely do pracovni polohy spatu = krajnimi dily
mirizky masky,

Podobné jako koncept Charger [l i sériova verze z roku 1746
byla jen ctyrmistna, prednii zadni sedadla oddéloval objermny stied-
ni tunel. Samostatna zadni sedadia byla sklopna, lakze umoZnovala
o poznani zvetsit zavazadlovy proslor zakladniho abjemu 450 1

Interiér zdGrazioval sportavni charakler vezu, Volant se tiemi
kovowymi prickami mel vénec z imitace dieva, palubni desku zdabila
Elverice kruhowych pfistrojl, mezi nimi otackomer se stupnici do
4000 ot/min a rychlamér do 150 mil za hodiny, tedy pres 240 km/h.

Standardnim motorem byl vidlicovy asmivalec OHY 5,7 | o vyko-
nu 230 k [169 KW spojeny s tfistupnovou manualni prevadovkou
= fadici pakou u valantu. Za pFiplatek ji mohla nahradit tristupfova
automatika Targue Flite.

VEtsi matory VB o objernu 5,9 3 63 L a wykonu 265 3 325 k [195
a 239 kW] mehly lkromé tiistuphiove manualnd nebo automaticke
prevodovky dostat Etyrstuphavau rucné fazenou skiin. Vrcho-
lern nabidky byl V8 426 Hemi, ktery z objemu 7,0 | daval 425
koni {1313 k.

Fredni kola byla nezavisle zavésena na pricnych ramenach
a odpruzena podélnymi zkrutnymi tyéemi, pohanéna tuha zadni
naprava byla opatfena podelnymi listowymi pery. Brzdy byly bubnové
vpredu i vzadu, dvouokruhave, Za priplatek byly k mani predni
kotoucove brzdy.

Ctrnactipalcova kola nesla ohuti 7,35-14, nejvykonnéjsi verze
méla pneurnatiky 7,79~ 14 pro ostatni nabizené za piiplaiek. Do
nadrie za zadni napravou se veslo 72 [ benzinu.

Charger prvni generace s rozvarem naprav 2972 mm byl dlauhy
5171 mm, Siroky 1913 mm a vwsoky 1344 mm. Vykazoval hmotnost
kolem 1450 kg, kterd ovSem mohla vzrist a2 o 100 kg pri vyuziti
nabidky priplatkove wibavy, daléich az 75 kg hmotnasti pribylo spolu
s nedtsim motorem.

W zavistosti na pohanécim Ostrojf dosahoval Charger nejyetai
rychlosti 170 a2 200 km/h. S motorem 5,2 | spotreboval 15 a2
20 Lbenzinu na 100 km, s camivalcem 7.0 L spalykal na 100 km 20 a2
25 | paliva. ¥ modelovém race 1967 rozsifil paletu motord asmivalec
7.2 Lnaladény na 375 k [276 kW], dosavadni motar 59 L nahradil
vitsi oobjemu 4,3 | t2hoz wkonu.




V NOVEM STYLU

V zari 1967 byl predstaven Charger druhé generace se zcela
navoll karoserii s oblymi boky, zvyraznenymi kitivkami zadnich
blatnikl a plochou, svisle zakonfenou zadi. Svétlomely byly nadale
skryty za miizkou masky. Vzadu bylo nyni tfimistné nedéle-
ne sedadlo.

Vedle zakladniho provedeni Charger nabizengho s motary 5,2
4,3 La 72 | se abjevil sportavné sifizeny Charger R/T s tvrd&im
podvazkem a vyraznymi pruby abepinajicimi zid. Podle barvy vazu
byly ervend bilé neba ferné, Zakladnim motorem verze R/T byl VB
7,2 Lspolu s automatickou pfevodovkau, za pfiplatek se montoval
V8 Hemi 7,0 Lo wykanu 425 I [313 kW], k némuz wyrobce nabizel
i ElyFstupfiovou manualni pfevodayvku.

Padvozek s rozverem 2972 mm ziistal zachovan, jen zadni
rozchod byl lehce rozsifen, Viz povyrostl do délky na 5283 mm a do
Sifky na 1946 mm, na hmatnosti viak nepribral.

W poloving sezony 1768 zacala automobilka jako zakladni
mator pro Charger nabizet Fadovy Sestivalec OHY 3,7 Lo wykonu
145 k 1107 kW, vwrazngjsi zajem zakaznikl sivéak neziskal.

\ modelovém roce 1948 se prodalo rekordnich 96 talc kupé
Charger, z toho pres 17 tisic v provedeni R/T, Tento rekord byl
prekanan aZ o pét let pozdéji.

Pro sezonu 1969 dostal Charger novou masku uprostied roz-
délenou svislym Elenem. Mabidku rozsifila wbava SE, jejiZ soucasti
bylo ablozeni palubni desky imitaci dieva, cast wiplni dveii z tehaz
materiatu a ¢astecné kozené calounéni pfednich sedadel.

Udalosti modeloveho roku 1969 se staly dvé nabrougené verze
kupé Charger vyvinuté kvili homologaci pre zavody cestovnich
vozli NASCAR. Prvni byl v zafi 1968 predstaveny Charger 500, Na
preni pohled zaujal jen maskou se clyfmi kruhowymi svetlomety.
Pro zlepseni asrodynamickych vlastnosti mél upravenou strechu
a hladkou zad s aknerm.

VétSinu z 392 prodanych vozi Charger 500 pohangl
motor 7.2 | o wykonu 375 k [276 kW] spojeny s automatikou
Torgue Flite. Jen 67 exemplari dostalo V8 Hemi s wikonem
425 k [313 kW,

Mnoterm vice vzruchu vzbudil v dubnu 1949 Charger Daylona.
Mél z lamindtu zhotaveny aerodynamicky nastavec pridé ukryvajici
wyklapiécl svetlomety, s nimz wyrostl do délky na 5753 mm. Vysoko
nad zadi se mu tytilo impazantni kridlo.

V&tsina z 503 vozd zhotovenych v tomto provedeni pro prode]

v USA byla yybavena osmivalcam 7,2 | spojenym s auiomatickou
prevodovkou, 70 exemplarh melo pod kapotou motor V8 Herni, tfe-
tina z nich v kombinaci se ftyfstupfiovou manualnf prevodovkou. ¥



b} Charger racniku 1970, posledni druhé generace, dostal
novou masku, jejiz chromeovany ram suploval funkei prednibo
narazniku. Nova predni sedadla méla vy=cka ocpéradla prechazejici
v hlavové opérky. V nabidce motord pribyl osmivalec 440 Six Pack
o objemu 7,2 |, jenZ s trojici dvajitych karburatord daval wykon

390 k (287 kw|.

TRETi GENERACE

W zari 1970 byly predstaveny — uZ coby modely roéniku 1971
- vozy Dodge Charger tfeli generace. Mély rozvor zkraceny na
2521 mm, razsifeny rozchod kol a zcela novou karoserii hardtop.
Byly dlouheé 5207 mm, Siroke 1953 mm a vysoke 1346 mm.

Zaklad nabidky tvoril Charger se Sestivalcem 3,7 | o wkanu
145 k {107 kW), nad nim byt model Charger 500 s osmivalcem
5.2 L owykonu 230 k [169 kW], Jesté ws figuroval sportovne ladény
Charger R{T, jehoZ motar V8 o objemu 7.2 | daval 370 k [272 kW]

a byl spajen s automatikou Torgue Flite, pFipadne se ctyfsluphovou
manualni prevodavkaou,

Jen na jediny rok se v nabidce objevil sportovec jmeénerm
Charger Super Bee = logern malorizovang véely, Pod kapatou mél
mator W8 4.3 Lo wikano 275 k (202 KW), na klery navazovala tristup-
nova manualni prevodovka s Fadici pakou na stfednim funelu,

Modely Super Bee & RIT mohly za priplatek dastal | vitkanné]si
psmivalee a2 po ikanicky 426 Hemi vyladény na 425 k (313 kW]

Milownily luxusu lakal Charger SE s bohatou vybavou a speci-
fickym vinylowm potahem strechy, ktery mél jako jediny z teto fady
syétlomety ukryté za miizkou masky. Standardné jej pohanel motor
5,2 | spolu s tristupfovou manualni pFevodovkou.

V modelovern roce 1972 byly verze Charger 500, Super Beg
a R/T nahrazeny jedinou s nznacenim Rallye, vzhledem k nabidce

Vozy Charger rofniku 1972 mély zdakonaleny podvozek = pruz-
né ulozenym pamocayrm ramem predni napravy a pryzowymi bloky,
kterd tlumily vibrace listovych per zadni napravy. Vaechny madely
byly standardné vybaveny prednimi kotoucavymi brzdami.

Rar masky i zadni naraznik plnily , pétimilovy” predpis, ochra-
nily karoserii pfed pogkozenim pfi kalizich do rychlosti 8 kmi/h.
Délka vozu vzrostla na 5436 mm.

Paleta motort byla zredukaovana, vedle zakladnihe Sestivalce
3,7 LaVE 5,2 L byly proverze Rallye a SE k midnf motary V8 5.9
a 6,6 | ljen mimo Kalifornil a pouze pro Rallye i osmivalec 7,2 L.
Yikony udavane podle | Ciste” normy SAE citelné poklesly, u zaklad-
nich motert na 105 a 150 k [77 a 110 kW], u ostatnich na 170 az
280 k 1125 az 206 kW],



Modelowy rok 1973 pfinesl novy rekord: celkem bylo wrobeno
pres 119 tisic vozd Dadge Charger, 7 taha vice nez? polovina v nej-
drazsim provedeni SE.

0D SPORTU KE KOMFORTU

Pocatkem fijna 1974 byl uveden na trh Charger SE ctvrts
genarace, ktery misto na drive zdGraznovanou sportovni notu sazel
na komfort a opulentni eleganci v americkem stylu.

Prevzal podvozek klasicke koncepee s rozvarem 2521 mm, byl
dlouhy 5469 mirm, Siroky 1938 mm a wwsoky 1334 mm. Wkazoval
hmaotnost nad hranici 1800 kg a jezdil na patractipalcowych Kelech.

Jeho zdkladnim moterem byl osmivalec 5,9 Lo wikonu
180 k {132,5 KW, zakaznik si mohl objednat | motory V8 5,2
36,6 1s wykony 145 2 190 k (107 a 140 kW], Prevodovka byla ve
wEech pripadech automaticka Targue Flite s volicem u volantu, A7
pozdaji byla k mani | tristupniova manualni prevodovka za pifplatak
doplnéna rychlobghem.

Vedle provedeni SE existovala jeSte luxusngisi verze Brou-
gharn s velurowymi potahy sedadel, od bfezna 1975 take model
Daytona. Mel dvaubarevny zevnejSek a vinylove calouneni sedadel.
Jdména Daytena se tak poprve od roku 1969 znovu objevilo pod
znatkou Dodge.
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Charger SE s trojici
okének v zadnim

sloupku a otviracim
dilem strechy [1973])

Ma podzim 1974 debutoval Charger
SE £tvrté generace se zcela novou
karoserii

Y modalovern roce 1977 nakratko ofivil zajem zékazniki
Charger SE nabizeny za tucny priplatek s bezpecnostnim cbloukem
ve tvaru [ a dvema odrimatelnymi prosklenymi slfesnimi panely,

Posledni necelé tri tisice aulomcbild Charger Elvrlé generace
venikly v roce 1978, polé éra klasicky stavénych vozd Dodge tohotao
iména skondila. Nahradilo je kupe Magnum:




